DOSSIER OCCASION 964 CARRERA 2 TARGA

A PARTIR DE LA 993, LE TARGA OPTERA PQUR UN TOIT EN VERRE COULISSANT, LA 964 CARRERA
2 TARGA EST DONC LA DERNIERE TARGA A MOTEUR REFROIDI PAR AIR A AVOIR BENEFICIE DU
SYSTEME ORIGINEL AVEC UN ARCEAU TRANSVERSAL ET UN TOIT DEMONTABLE. APRES AVOIR
LONGTEMPS ETE BOUDEE SUR LE MARCHE DE LOCCASION, LA 964 TARGA, UN MODELE

RARE CAR EN CONCURRENCE DIRECTE AVEC LA 964 CABRIOLET A 'EPOQUE A VU SES TARIFS

S'ENVOLER CES DERNIERES ANNEES. PAS SUR QU'ILS NE REDESCENDENT UN JOUR, A BON®
ENTENDEUR..

TexTE DIDIER BLANC - PHOTOS KARL GLIEBER -
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DOSSIER OCCASION 964 CARRERA 2 TARGA

LES EVOLUTIONS DE LA 964

* Millésime 1990 (aolt 1989)
- Lancement de la 964 Targa en Carrera 2 et Carrera 4
- Systeme hifi & 10 hp

- Réglage des phares en hauteur de série

- Ordinateur de bord en option

- Bofte Tiptronic en option sur la Carrera 2

* Millésime 1991 (aolt 1990)

-Double airfoag de série & partir d'avril 1991

- Extinction temporisée de I'habitacle

- Nouvelle commande de basculement des dossiers de
sieges

- Nouveau systeme de verrouillage centralise

- Suspension sport en option sur les Carrera 2

- Nouveaux rapports de boite

* Millésime 1992 (aolt 1991)

-Jantes style Cup en série a la place des ClubSport

- Rétroviseurs extérieurs style Cup

- Modification de I'habitacle

* Millésime 1993 (aolt 1992)

- Etriers de frein & 4 pistons & l'arriére sur les Carrera 2

Histoire .

LA PREMIERE 211 MODERNE

e concept du foit Targa (en hommage aux

victoires de Porsche & la Targa Florio) est

apparu en 1966 a une époque ou il était

question d'interdire purement et simplement

les cabriolets aux USA, ceux-ci étant jugés
particulierement dangereux en cas d’accident, ce
qui n'était pas faux, tout au moins a I'époague.

Sous la pression des Americains
Le Targa a donc été congu comme une dlter-
native au cabriolet, I'arceau fransversal placé au
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niveau des montants de porte assurant la sécu-
lté& des occupants en cas de retoumnement fout
en améliorant la rigidite de l'auto au profit de la
tenue de route. Les premieres Targa recevaient
une lunette ariere souple et démontable, mais
ce n'était pas du golt des autorités ameéricaines
qui estimaient que la protection des éventuels
passagers arriere n'était pas assurée et que Porsche
devait supprimer les sieges arriere. La lunette souple
fut alors remplacée par la lunette en verre et tout
renfra dans l'ordre.

Deux en un

Sur la Targa, la partie du toif située entre I'arceau
et le pare-brise est démontable, c'est d'ailleurs ce
qui fait fout son charme en permettant de rouler
dans un cabriolet avec une sécurité, toujours A
I'époque, proche de celle d'un coupé. Ce foit
qu'il vaut mieux étre deux pour démonter car il est
relativerent lourd et encombrant se replie afin de
se ranger dans le coffre avant ou se glisser derriere
les sieges. Il est donc indispensable que le méca-
nisme soit en parfait état et que les petites pattes
qui maintiennent la toile contre le cadre ne soient
pas cassées sous peine de voir le toit se déformer,
perdre son éetanchéité et genérer des sifflements
aérodynamigques plutét désagréables.

'heure de la modernité
De 1966 & 1993, date a laquelle la production
du Targa originel a cessé, le concept n'a évolué
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que dans les détails aofin de rendre le toit plus
étanche, moins bruyant et plus facile & manipuler.
En parallele, la 911 a elle aussi évolué, mais de
facon nettement plus marquée. Esthétiguement,
les pare-chocs ont d'abord été remplacés par des
éléments & soufflets dotés d’amortisseurs de chocs
en Amérigue du nord sur la Série G avant de céder
la place & des boucliers arrondis sur la 964, ce qui
a pemis d'ameliorer le Cx et de rendre la ligne
plus douce.

En parallele, les freins ont grossi, tout comme les
jantes et les ailes pour abriter des roues dorénavant
plus larges car chaussées de pneus plus gros. Avec
la génération 964, les suspensions ont été entiere-
ment redessinées pour permettre le montage de
I'ABS et de la tfransmission intégrale disponible en
option. Elles font désormais appel & des ressorts
hélicoidaux qui ont remplacé les barres de torsion
originelles, ce qui était déja le cas sur les voitures de
course depuis le milieu des années 70.

LA FICHE TECHNIQUE

Moteur Type M64.01
6 cylindres a plat en alu
2 arbres a cames
en téte
2 soupapes par cylindre
Graissage par carter

sec

Refroidissement par air
Cylindrée 3600 cm3
Al. x course 100 mm x 76,4 mm
Taux de comp. 11,3:1
Puissance 250 ch a 6 100 fr/mn
Couple 310 Nm @ 4 800 tr/mn
Alimentation Injection séquentielle

multipoint

Gestion Bosch Motronic
Transmission 4 roues motrices

Boite mécanique

5 rapports G50.03
Train avant McPherson triangulé

Ressorts hélicoidaux
Train arigre Bras semi-firés

Ressorts helicoidaux
Freins 4 disques ventilés

298x28 mm & I'avant

299x24 mm a l'amiére

Etfriers en alu

4 pistons & I'avant

2 pistons a l'arriere

Assistance et ABS

Jantes 6Jx 16 al'avant
8J x 16 a l'arigre
Pneus 205/55 zr 16 a I'avant
225/50 zr 16 & l'ariére
Dim. (L x 1 x h) 4250 x 1 652
x 1310 mm
Empattement 2272 mm
Voies Av / Ar 1380/1374 mm
Réservoir 771
Coffre 88|
Cx 0,32
Poids 1 400 ke
Poids/puiss. 5,60 kg/ch

Prix neuf (1991)

LA COTE RS MAGAZINE

La cote complete ainsi que le descripif
des différents états figurent en page 130.

Millésime 1990-93
Hors normes  81-97 000 €
Trés bon éfat 69 000 €
Etat d'usage 33 000 €

MINI FICHE TECHNIQUE

e Moteur 6 cylindres & plat en aluminium
Cylindrée 3 600 cm? * Puissance 250 ch a 6 100
fi/mn ¢ Couple 310 Nm & 4 800 f/mn ¢ Boite
mécanique 5 rapports ¢ Freins 4 disques ventilés
et éfiiers 0 4 pistons ¢ Jantes 6] x 16 a 'avant,
8j x 16 & I'ariere « Pneus 205/55 zr 16 & I'avant,
225/50 zr 16 & l'amigre « Poids 1 400 kg * Vitesse
maoxi 260 km/h

LES +

* La demiére “viaie” Targa
* Fidbilité

* Rapport prix/plaisir

* Ligne indémodable

LES -

* Poids

* Bruits aérodynamiques

* Entrefien pas toujours suivi
* Passé parfois insondable
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Mécanigue

UN TOUT NOUVEAU MOTEUR

n 1963, la 911 inaugurait le premier

six cylindres fabriqué par Porsche. En

effet, jusque 14, les voitures de route

étaient motorisées par des 4 cylindres

et les voitures de course par des 4 ou
8 cylindres. Le moteur de la 911 est donc entie-
rement nouveau, méme s'il reprend le principe
déja utilisé sur la 356 des cylindres opposes a plat
refroidis par air. Sur la 911, chague rangée de
culasses A 2 soupapes par cylindre possede son
propre arbre & cames en téte commandé par
chaine, le systeme le plus fiable qui soit. A I'origine,
ce six cylindres est alimenté par deux carburateurs
friple corps qui cederont la place a une injection
meécanique en 1969, puis & une injection électro-
nigue en 1984. Le refroidissement est assuré par
une turbine verticale placée a I'ariére du moteur
tandis que le graissage fait appel & un carter sec
avec un réservoir d'huile séparé, ce qui nécessite
de faire toumner le moteur au ralenti pour vérifier le
niveau d'huile (& chaud), une précaution souvent
oubliée par les non initiés.

Nouveau carter moteur

Sur la génération 964 présentée plus de 25 ans
apres la naissance de la 911, ni la conception
originelle ni les cofes principales du moteur n‘ont
changé avec un encombrement extérieur simi-
laire et un entraxe entre les cylindres identique.
Ce moteur possede toujours deux arbres & cames
en téte, un par rangée de cylindres, actionnés
par chaine et deux soupapes par cylindre. En
revanche, la 964 inaugure un tout nouveau carter
moteur, le quatriéme depuis la création de la 911,
Au fil des ans, la course du vilebrequin est passée
de 66 & 70,4 puis 74,4 avant d'afteindre 76,4 mm
sur la 964 tandis que l'alésage des cylindres
était porté progressivement de 80 a 100 mm.
En conséguence, la cylindrée était passée de
1 991 a 3 600 cm3 exactement,

Double allumage
Sur la 964, ce six cylindres bénéficie d'une gestion
électronique intégrale et d'un double allumage

afin d'améliorer le rendement tout en diminuant la
consommation et la pollution, le cafalyseur étant
désormais monté en série.

Par rapport a la premiere 911 offrant 130 ch pour
un couple de 174 Nm, la puissance de la 964 a
pratiguement doublé puisque son moteur délivre
250 ch G 6 100 #/mn pour un couple de 310 Nm
a4 800 fr/mn.

Le double allumage de la 964 doit retenir toute
I'attention de son propriétaire car il n'est pas assuré
par un allumeur & 12 confacts comme sur les
moteurs de course, mais par un double allumeur,
le second étant entrainé par le premier & I'aide
d'une courroie. Cette counoie qui doit étre contrd-
lée et remplacée tres régulierement (fous les 5
ans ou fous les 80 000 km) peut causer de graves
problémes en cas de rupture, problémes pouvant

aller jusqu'a la casse du moteur si le deuxieme
allumeur reste immobilisé dans une mauvaise
position. C'est d'ailleurs le seul “défaut” de la 964.

Tiptronic et infegrale

Enfin, comme sur la premiere 911, la puissance
de la 964 est fransmise aux roues ariere par
lintermédiaire d'une boite & 5 rapports, mMais
celle-ci a autant évolué que le moteur puisqu’il
s'agit de la troisieme génération appelée G50 qui
a succédé a la 901 ef la 915, Sur la 964, deux
types de transmissions sont proposées pour la
premiere fois sur une 9211, la bofte Tiptronic, une
boite aufomatique pouvant étre commandée
manuellement et la transmission intégrale, les
deux étant incompatibles pour des raisons de
poids et d’'encombrement.ll
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Equipement .
Ra/llgE AU GOUT DU JOUR

algré sa ligne traditionnelle, la 964

est une toute nouvelle 911 car les

pieéces communes avec la géné-

rafion précédente sont rares @ A

peine 13 % | Malheureusement, les
phares et les essuie-glaces, décriés G juste titre
pour leur manque d'efficacité font partie de ces
13 %... Cependant, les demiéres 964 recevront
des essuie-glaces dont le bras est plaqué par un
double ressort, ce qui améliore quelque peu leur
efficacité.

Fausses apparences

Tout comme la carosserie qui conserve la ligne
tfraditionnelle & I'exception des bas de caisse, des
boucliers et des feux arriere, I'habitacle demeure
inchangé, tout au moins en apparence. Les cing
cadrans de la planche de bord, par exemple,
renferment toujours les mémes indicateurs aux
mémes endroits avec, de gauche & droite, la
jauge & essence, la jauge A huile, la température
et la pression d'huile, le compte-tours, le tachy-
metre et la montre, Ce qui est nouveau, c'est

la petite trentaine de témoins lumineux qui sont
venus se glisser ici ou 14, jusgu’entre les heures
de la montre, pour signaler le moindre défaut de
fonctionnement de I'aufo et un ordinateur de bord
est désormais niché & la base du compte-tours.
Celui-ci est bien entendu une option comme
pratiguement tous les équipements de la 964,
a l'exception de ce qui touche & la conduite
comme la direction assistte ou & la sécurité
comme I'ABS ou les airoags montés en série d
partir d'avril 1991.

A geomeétrie variable

Les voitures livrées en Allemagne, pays ou I'équi-
pement est traditionnellement le moins riche et
la liste d'option la plus longue - pas uniquement
chez Porsche d'ailleurs - la 964 était liviée avec
des sieges en tissus et sans climatisation ! Pour ce
qui est des modeles “export”, chague importa-
teur fixait lui-méme le niveau d'équipement qu'il
estimait comespondre aux attentes de sa clientele
par rapport au marché local comme ce superbe
exemplaire livié neuf au Japon et ramené en

France par David Marciano, le patron de
Speedstar. Ainsi, en France, I'autoradio, la
climatisation et I'intérieur cuir faisaient partie
de la dotation standard. Attention donc au
moment d'‘acheter une 964, il faut vérifier
qu’elle ait bien la clim si vous y attachez de
I'importance, car pour l'absence de sieges
en cuir, il y a peu de chances de ne pas
s'en apercevoir !

A propos des sieges, il existait plusieurs
types de gamissage intérieur, depuis le skai
jusgu’au cuir souple plissé en passant par un
velours & rayures, un tissu A careaux et un
tissu siglé Porsche en diagonale. A noter que
I'option cuir pouvait s‘accompagner d’'un
gamissage intégral de I'habitacle en cuir,
jusqu'd la planche de bord et la console
centrale.

Parmi les options, on peut noter I'essuie-
glace arriére, les airfbags (jusgu’en mars
1991), les sieges chauffants ou les sieges a
réglage électrique intégral ainsi que I'ordi-
nateur de bord ou le régulateur de vitesse.
Il était également possible d'avoir un reser-
voir de 92 litres, mais celui-ci diminuait le
volume du coffre qui n'était déjd que de
88 litres sur la 964 contre 130 litres sur la
Carrera 3.2 en raison du nouveau dessin du
bloc avant. B

—_ el A SAVOR

Quelques particularités de la 964 Carrera Targa
qu'il est toujours utile de connaitre...

Essuie-glace arriére
II's'agit d'une option
encore plus utile sur

le Targa que sur le
coupé. Langle du
balais pantographique
se regle a l'aide d'une
molette située sous un
caoutchouc, a la base
du bras.

Jantes Cup

Ces jantes de 17 pouces
de diametre étaient
disponibles en option ou
en apres-vente. D'origine,
les 964 de ce millésime
étaient dotées de jantes
de 16 pouces au dessin
“style Cup” assez proche
de celui des vraies Cup.

Rétroviseurs Cup
Souvent installés en
apres-vente, ils ont été
liviés d'origine & partir du
milésime 1992, un an
apres éfre apparus sur
les 964 Carrera RS ou ils

Eclairage
Point faible de la 911
depuis longtemps,

étre facilement amélioré
par l'installation d'un
relais et d'‘ampoules plus

4 LED de bonne qualiité.

Aileron

Celui-ci peut

étre commandé
manuellement depuis

la console centfrale.

Cela permet de mieux
refroidir le moteur dans
les embouteillages ou de

mobile indispensable &
I'efficacité de I'aileron.

Accessoires

La 964 Carrera 2 Targa
éfait liviée avec un cric,
une frousse & outils et un

la roue de secours de

rend difficile le fransport
“ de laroue crevée...

Sieges arriére
Bien que du millesime

de l'ancien systeme de
verrouilage des sieges
arigre peu pratique &
manipuler avec ses deux
firettes rouges au centre,

Radio et éclairage
Plusieurs types
d'autoradios Blaupunkt
étaient proposés en
option sur les 964 Carrera
2 Targa. A droite, on
distingue un lecteur de
carte livié d'origine dont
bien peu de propriétaires
connaissent I'existence.

étaient a réglage manuel.

I'éclairage de la 964 peut

puissantes, ou d‘ampoules

véifier le bon éfat du volet

compresseur pour gonfler

fype “space saver” ce qui

1991, cette 964 Carrera 2
Targa est encore équipée

En bref...

* Lentretien

La 964 nécessife une révision fous les 20 000 km
ou tous les ans si le kiométrage est inférieur. Cette
révision comprend la vidange et le réglage des
culbuteurs qui est indispensable pour que le
moteur délivre toute sa puissance.

C'est une opération relativement longue car elle
nécessite la dépose de I'échappement pour étre
effectuée comectement.

II'est également indispensable de faire réviser
le double allumeur tous les 5 ans ou tous les
80 000 km.

* Les tfrains roulants

Bien que les bares de torsion dient cédé la
ploce G des combinés ressors-amortisseurs, les
frains roulants de la 964 sont aussi “indéréglables”
que ceux des 911 plus anciennes. Un contrdle
annuel est donc suffisant, sauf en cas d'utilisation
tres intensive sur circuit ol il peut savérer utile de
contréler les réglages deux fois par ans.

IDENTIFIER UNE
964 CARRERA 2 TARGA

Le numéro de série qui figure sur la carte grise doit
corespondre & celui que I'on refrouve en différents
endroifs de I'auto.

La 964 Carrera 2 Targa a été produite du milésime
1990 (colt 1989) au millésime 1993 (uillet 1993).
Les numéros de série ne pemettent pas de diffé-
rentier une Carrera 2 d'une Carrera 4.

1990 : & partir de wpozzz96zls410061

(moteur & partir de 62100501)

1991 : & partir de wpozzz96zms430061

(moteur & partir de 62m00501)

1992 : & partir de wpozzz96zns430061

(moteur & partir de $2n00501)

1993 : & partir de wpozzz96zps430061

(moteur & partir de 62p00501)

e ——

Le numéro de série frappé sur le chéssis est visible
sous le réservoir

La plague d'identification constructeur se situe sur la
gauche du coffre avant

Une étiquette reprenant le code peinture est sur la
droite du coffre avant

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

Vitesse maxi 260 km/h
0a100kmh 57s
Conso mixte 11,5 /100 km
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« MEME EN HIVER,

ON PEUT TOUT A FAIT
ENVISAGER DE ROULER
SANS TOIT CAR ILY A
PEU D'AIR QUI PENETRE
DANS L'HABITACLE
LORSQUE LES VITRES
SONT RELEVEES ET LE
CHAUFFAGE EST TRES
EFFICACE »
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CLASSIQUE ET MODERNE A LA FOIS

orsque I'on s'installe a bord de la 964, on
n'est pas dépaysé, son habitacle étant
frés proche de celui de la Carrera 3.2 a
laguelle elle succede. On refrouve donc le
traditionnel tableau de bord & 5 cadrans
avec le gros compte-tours au centre, idéalement
positionné face au regard du conducteur. En
revanche, la console centrale est nouvelle avec
un tunnel prévu pour accueilir I'arbre de trans-
mission de la Carrera 4. Il en résulte un levier de
vitesses plus court avec une course réduite ce qui
améliore la précision et la rapidité de passage
des rapports.
Sur cet exemplaire du début du millésime 1991,
le volant n‘est pas défiguré par I'énorme airbag, il
s'‘agit méme d’'un modele proposé en accessoire
avec la marque Porsche gaufré dans le cuir de
la couronne et dont la forme des branches est
particuliererment confortable.

Plus “facile” a rouler
On trouve facilement une bonne position de
conduite grGce aux multiples réglages du siege

dont la hauteur et l'inclinaison de I'assise sont a
commande électrique. Lembrayage hydraulique
est souple et ne traumatise plus le mollet du
conducteur comme sur les anciennes 911. La
direction est juste assez assistée pour faciliter les
manceuvres, Mais pas rop pour continuer a bien
sentir la route.

On se sent donc tout de suite bien & bord et on
apprécie la luminosité apportée par la lunette
arriére panoramique. Méme en hiver, on peut
tout & fait envisager de rouler sans toit car il y a
peu d'air qui pénéetre dans I'habitacle lorsque les
vitres sont relevées et le chauffage est tres effi-
cace pour peu que les ventilateurs ne soient pas
grippés, ce qui arive parfois sur ces autos bientdt
frentenaires.

La manipulation du toit est relativement simple
on déverrouille les deux crochets au sommet du
pare-brise, on le souleve et on le fire legerement
en avant pour dégager les fixations ariere avant
de I'enlever et de le plier pour le ranger dans le
coffre. Le passage le plus délicat est au moment
ou il faut soulever ou remettre le toit en place

« LA LUMINOSITE APPORTEE PAR LA LUNETTE ARRIERE PANORAMIQUE
REND LHABITACLE NETTEMENT PLUS AGREABLE A VIVRE QUE
SUR LE COUPE »

lorsque I'on est seul car le poids est en porte-a-
faux. Mieux vaut étre deux pour effectuer cette
manoceuvre. A propos de toit Targa, il faut savoir
qu’un accessoiriste ameéricain a réalisé un foit
rigide qui peut avantageusement remplacer le
toit souple en hiver.

Du couple a revendre

Au fil des ans, et malgré ses augmentations de
cylindrée successives, le moteur de la 911 a
conservé son caractere bien particulier avec son
couple omniprésent méme si I'on peut regretter
que les montées en régime de la 964 soient un
peu paresseuses, surfout par rapport a celles
des premieres 911 dont les vocalises étaient
envo(tantes. La sonorité unigue du six cylindres
est foujours 10 méme bien gu'elle soit un peu
plus rauque et plus étouffée, augmentation de
cylindrée et normes de bruit obligent.

Avec la Targa qui posséde une vocation sportive
moins affirmée que le coupé, on apprécie cette
mécanique coupleuse qui permet de rouler
en foufe décontraction sur les petites routes,
cheveux au vent.

La 964 possede un comportement routier sain
et digne du nom qu'elle porte, le manque de
rigidité naturel inhérent & I'albsence de toit étant
en grande partie compensé par I'arceau trans-
versal. Il est ainsi possible de rouler vite, méme
sur petite roufe sans trépidations dans le volant
ni vibrations dans le pare-brise ou le tableau de
bord, signes habituels d'une auto manquant de
rigidité.

CONCLUSION
UN MODELE RARE

Entre 1966, date de présentation de la 911
Targa et 1993, date de la fin de la production
de la 964 Targa qui est la demiére & avoir utilise
ce principe de carosserie sous la forme d'un
toit démontable, le Targa est ce qui a le moins
évolué surla 911,

En effet et durant ces 30 petites années, celle-ci
a recu de nouvelles suspensions, de nouvelles
motorisations et de nouveaux équipements,
mais le principe du Targa qu'il faut démonter,
plier et ranger dans le coffre n'a pas changé.
Pour les clients des années 90 habitués a ce que
fout se fasse tout seul en appuyant sur un simple
bouton, la manipulation était devenue trop
compliquée et trop contraignante. Aujourd’hui,
cela correspond tout & fait & la philosophie de
la 964 devenue une “ancienne modeme” avec
son look décalé mais son confort et ses perfor-
mances d'actualité. A I'époque, les acheteurs
lui ont largement préféré le coupé ou le calbrio-
let ce qui fait de la 964 Targa une voiture peu
courante, que ce soit en Carrera 2 ou en Carrera
4 avec la transmission intégrale. La 964 Targa
est donc une auto rare et rien que pour cela
mérite gue I'on s'y intéresse. Le refour au méme
concept de toit amovible sur la 991, mais avec
cette fois & commande électrique a contribué
a I'envol de la cote de la 964 Targa, mais il n‘est
pas encore trop tard pour s'en offrir une... B

FAIRE EVOLUER UNE 964
CARRERA 2 TARGA

Parce que tout le monde n'est pas
adepte du boulon d'origine, il existe de
nombreuses possibilités de faire évoluer
sa 964 Carera 2 Targa fout en restant
dans I'esprit de la 911 et sans aller vers
le tuning, les adeptes de ce type de
personnalisation n‘ayant pas besoin de
nos conseils en la matiere.

* Les roues

D'origine, la 964 Carera 2 Targa est
liviée avec des jantes de 16 pouces de
diometre. Nombreux sont ceux, comme
sur cet exemplaire prété par Speedstar,
qui les ont remplacées par des jantes
de 17 pouces de type “"Cup” qui étaient
proposées en option et équipaient les
964 Carrera RS, les modéles anniversaire
ou les Turbo. On peut également monter
des jantes de 18 pouces sur une 964,
mais il faut prévoir des suspensions et
des régloges adaptés sous peine de
dégrader la tenue de route.

* Les suspensions

Sivous éfes adepte de conduite sportive,
il est possible de monter des suspensions
de Carrera RS ou des combinés ressorts/
amortisseurs réglables plus fermes que
ceux d'origine ce qui permet de rabais-
ser I'auto pour une dllure plus sportive
et un meileur comportement routier,
Attention & la perfe de confort et n'ou-
bliez pas d'adopter des réglages de
frains roulants adoptés aux nouvelles
suspensions, mais est-ce viaiment ['esprit
d'une 964 Targa aujourd’hui ?

* Les freins

Pas besoin d'aller chercher tres loin pour
renforcer le freinage de la 964 Carrera 2
Targa. En restant dans la gamme 964, il
faut savoir que les demieres 964 Carera
2 Targa ont été équipées des étriers
4 pistons de la Carrera 4 a la place des
2 pistons des premiers millésimes.

II'est aussi possible de remplacer les
disques et étriers par ceux de la Carera
RS qui font 322 mm de diametre &
I'avant et 299 mm & l'ariere. Enfin, il est
possible de monter les étiiers avant de
Turbo 3.6 dont les plaguettes ont une
surface plus importante ce qui procure
un meilleur freinage.

* La canosserie

Les seules évolutions possibles tout en
restant dans “l'esprit” de la 964 consistent
remplacer les réfroviseurs canés des
premiers modeles par les réfroviseurs
profilés des demiers millésme et de
monter un bouclier ariere de RS en trois
parties.

* 'habitacle

Si vous voulez alléger votre 964 Carrera
2 Targa, rien de plus simple, il suffit
de sinspirer de la Carrera RS avec
ses panneaux de portes simpilifiés, ses
baquets allégés ou sa moguette fine a
la place des sieges ariere. ..

* La mécanique

Sans daller jusqu'a ouvrir le moteur pour
porter la cylindrée a 3,8 lifres, il est
possible de gagner en poids ef en
performances en remplacant I'échap-
pement central par un tube “Cup”’. |I
existe aussi des systemes d'échappe-
ment complets pour améliorer I'évacua-
tion des gaz brliés. Enfin, il est possible
de faire reprogrammer le boftier de
gestion électronique du moteur et de
remplacer le boitier d'‘admission par un
film chaud comme sur les 993. Selon
la santé du moteur et la qualité des
pieces Uutilisées, on peut espérer obtenir
entre 275 et 280 ch. En rédlisant une
véritable préparation avec démontage
du moteur et passage en 3,8 lifres, il est
possible de depasser les 325 ch.
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TARGA EN DETAILS

LA 964 CARRERA 2

Clignotants Coffre avant Airbags Lunette ariere Motorisation Feux arriere

De série, ils ont toujours été orange, mais des Avec 88 litres de contenance, il est viaiment Cet exemplaire est I'un des demiers & ne Souple et démontable sur les toutes premieres Targa, Aprés quelgues soucis de jeunesse résolus depuis lls ont fendance & pdiir et se craqueler avec le femps.
accessoiristes les proposent en blanc. A accorder minuscule, mais sa forme est frés logeable pour...  pas avoir été équipé d'airoags en série ce elle est en verre depuis 1967. Aftention a I'effet “sere” longtemps, le moteur de la 964 fait preuve d'une I n'existe pas de solution miracle si ce n'est de polir la
avec la couleur de I'auto avant d'éventuellement les  un gros sac de voyage | qui lui permet de disposer d'une “vraie” lorsque la voiture est au soleil car il peut faire trés fiabilité digne de ses ainés des I'instant ou le double surface réguligrement pour limiter leur temissement. Ou
remplacer. boite & gants et de ce tres beau volant qui chaud aux places artiere. .. allumeur est révisé régulierement. les changer...

est un accessoire d'épogue.

AR L TR AW T
T e ol

Sécurité Kilométrage Transmission Sieges sport Freins arriere Echappement

La résistance de la roue de secours est prise en Rares sont les 964 Carrera 2 Targa affichant un aussi La 964 Carrera 2 Targa était proposée au choix avec Malgré les apparences avec leurs cotés proéminents,  D'origine, la 964 Carrera 2 est équipée de disques Il est possible de rendre le son du moteur plus
compte lors des crash tests d’'homologation. La faible kilométrage corroboré par un état exceptionnel une boite manuelle 5 rapports ou une Tiptronic 4 ces sieges ne sont pas les sieges sport proposés par ventilés pincés par des étriers 4 pistons a 'avant et “présent” en supprimant le silencieux infermédiaire ou
supprimer pour augmenter la contenance du coffre ce qui peut s'expliquer par son origine joponaise, un rapports qui n'était pas disponible sur les Carrera 4, Porsche en option. Ce sont les sieges de série avec deux pistons & l'arigre jusqu‘au millésime 1993 ou en supprimant celui situé¢ dans I'aile arriere, mais la
réduit donc la capacité d'absorption du bloc avant pays ou ce type de voiture est peu utilisé. fransmission intégrale oblige. réglage électrique en hauteur. elle aregu les étriers 4 pistons de la Carrera 4. suppression des deux rend I'auto trop bruyante.

en cas de choc. A savoir |

—
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