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lndicateur de vitesse
(Tachymètre)

Le tachymètre indique la vitesse en km/h. Un
compteur kilométrique totalisateur enregistre
le total des kilomètres parcourus; le comp-
teur journalier (en bas), par contre, enregistre
le nombre de kilomètres parcourus dans un
laps de temps déterminé; il peut être ramené
àzéro à volonté et à I'aide d'une tige moletée

située sous le tableau de bord. La zone rouge,
s'étendant entre 50 et 60 km/h, est prévue
pour attirer le regard du conducteur, lui
facilitant ainsi l'observation des limitations
de vitesse.
La lampe-témoin "veilleuse" est également
placée sur ce cadran.

Montre

Cette montre est montée en série et marche
électriquement. Lorsque Ia batterie est
chargée et branchée, il n'est pas nécessaire
de remonter la montre, même si la voiture
est à I'arrêt.
L'aiguille blanche de contrôle d'heure, pourra
être réglée par le bouton placé au milieu de
la montre. En enfonçant le même bouton et
en le tournant, on pourra régler les heures.
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Lampes de contrôle

Lampe-témoin de charge de
I'alternateur (rouge)

Cette lampe-témoin sert à surveiller I'lrllcrrr,
teur et la courroie trapézoidale, irinsi iqrrc lr

fonctionnement de la soufflerie cl'air ile rl
froidissement. Elle s'allume lorsqu'on ctalrlrt
le contact et s'éteint dès que le régr rro rlrr
moteur augmente.
Si la lampe-témoin cligne ou s'allume sL,lrrtr,
ment pendant le trajet, c'est que la coLrrr,rr,.
est déchirée ou détendue; il faudra la r,,
tendre ou la remplacer. Mais il se peut égaic
ment que le défaut se trouve dans le con
joncteur-disjoncteur ou dans I'alternateur;
dans ce cas, il sera nécessaire de se rendre
dans un atelier spécialisé.
La lampe-témoin de charge I'alternateur est
montée dans le grand instrument combiné.
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Lampe-témoin de clignotants (verte)

Les lampes,témorns de cltgnotants sont mon_
tr)es dans le corrrpte-tours. Elles s'allument
ot s'éteignent atr r.nônre rythme que les clig_
notants.
Iorsqu'une ampoule clc clignotant ne fonc_
tlorrnc plus, le rythme de la lampe-témoin
:i';rr:r:élère visiblement

Lampe-témoin de phares (bleue)

()cllr: l,rrrrpr:-témoin s'allume lorsque les pha_
roli ti()nl rr:<;lôs sur . route " et s,éteint dès
<;tr'ilr; :;orrl lrris en " code ". Elle est montée
rl;rrl; lc lril; rltr r;ompte-tours.

Lampe-térnoilr rlc feux de position
(verte)

La lunrilrr rlr, r r.llr, l,rrrrgrr: lctrroirr c.lans le
tachymr.ilrl vorr:; rrrrlir;rrc rltro lcs feux de
position l;rrrrl ;rllrrrrrr:; llkl l;'ôtcint clès qu'on
allume lcs plr;rrc:; (- t()lrl() " ou " code ").

Lampe-témoin de frein à main
(rouge)

Lorsque le contact est mis, une lampe-aver-
tisseur rouge s'allume dans le grand in_
strument combiné, signalant que le frein à
main n'est pas complètement desserré.
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( )r q;rrrrorr rlo contmande

l'<icllle d'embrayage

| .r r;irrrlc de la pédale d'embrayage est de
.'t) ir l)lr rnm. Pour contrôler cette garde, tirer
l,r pcclirle en arrière (contrôle et réglage de
l,r r;irrrlc d'embrayage, voir page 69).

Pédale de frein

Si les freins sont convenablement purgés,
la garde à vide demeurera constante grâce
au réglage automatique. La course totale de
la pédale peut être d'environ 30 à 50 0/o

jusqu'à ce que les freins répondent.
Si la pédale s'enfonce davantage, il y a lieu
de contrôler et de purger éventuellement le
système de freinage.
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Frein à main

En tirant la poignée de la tige, le f main
est serré et verrouillé automaj ique '. Pour
le desserrer il est nécessaire a-) trrer..l'abord
quelque peu le levier de frein à main en
enfonçant simultanément le bouton. Baisser
le levier en laissant le bouton enfoncé.
Afin d'éviter à une usure prématurée des
garnitures de frein la lampe témoin, placée
pour cette raison au tableau de bord, ne

s'éteint que lorsque le frein à main est com-
plètement desserré.

Commande du chauffage
(chauffage - moteur)

En tirant le levier vers le haut. on ouvre le

chauffage.
Si l'on pousse le levier vers le bas, le chauf-
fage se ferme.

1 Frein à main
2 Levier manuel des gaz

3 Commande du chauffage

Levier manuel des gaz

Tirer le levier manuel des gaz ve;s Ie haut
pour augmenter le régime de ralenti du
moteur (démarrage à froid).

15



Levier de changement de vitesses
Iir;lrrrrrir rlr: l;r'rlcr;liorr (BV à 5 vitesses):
ltI vilr,r;r;r' l)olIir;{fr le levier au delà de

l,r rt',lilstlnce de ressort vers
lir rlrrrrr:lrc, puis le tirer droit
r,tt itttlr'ttc.

:'r' vllrrItiI rltoll 0tt itvant.
llrr vllrrrrlr. rltoll t1n irrrière.
,lrt vllr'll,r. vr,rrr lrr rlt1;itC et en avant.
lr| vll|r[r| v|ilr lil (ltoite et en affièfe.
ltlitlr llr rilIlirtlr
Apt irtr rtvr rlt t'ttlottr l lrr pr'rrlirlc d'embrayage
rrllrrrrrlrl rlurlrluor uor:rrnrlltl ltuis pousser le
I!vlIr villlr lrt (lrilrr lril 1111 111,11'1 rie la féSiS-
lrtttr rr rltl trrtrttiltl r'l Ilrrrttllil l0trt dfOit VgfS
lrlvrllll

lll

Changement de vitesses
La boite de vrlr::;scs, entièrement synchro-
nisée, offre I'avilrlirge de passer les vitesses
sans être obligé rlc faire le double débrayage.
ll faut particuiia-.rement veiller à ce que la

pédale d'embrayage soit toujours à fond de

course, pour bien passer les vitesses.
Les nombres de tours limites suivants nedoi-
vent pas être dépassés en rétrogradant les
vitesses:
5. - 4. vitesses 5400 T/min
4. - 3. vitesses = 5100 T/min
3. - 2. vitesses : 4600 T/min
2. - 1. vitesses : 3800 T/min
Ces valeurs-limites sont valables pour les
démultiplications en série.

Transmission Sportomatic
(équipement spécial)

En matière de commande du ,,Sportomatic",
il suffit d'observer seulement quelques points
pour tirer effectivement profit des avantages
de ce dispositif.

1. Dans la transmission Sportomatic, un con-
vertisseur de couple est monté entre le
moteur et la boîte de vitesses; ce conver-
tisseur sert d'embrayage au démarrage et
de transmission progressive et continue
dans toutes les gammes de roulage.
C'est pourquoi il convient, lorsqu'une
gamme est engagée alors que le véhicule
est à I'arrêt, d'actionner le frein à pied ou
le frein à main. Cela est nécessaire parce
que le convertisseur de couple n'inter-
rompt pas complètement la transmission
de force, même au régime de ralenti. La

voiture a ainsi tendance à se déplacer
lentement, elle ,,rampe" d'autant plus fort
que la gamme engagée est basse ou que

le régime du moteur est élevé.
2. Pour le choix des gammes de roulage, la

transmission de force entre le moteur et la
boite de vitesses doit être interrompue.
Ceci s'effectue par I'intermédiaire d'un
embrayage de,,séparation" qui débraye
automatiquement dès que le levier de
sélection est déplacé dans le sens d'une
gamme de roulage.
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C'cst pourquoi le levier de sélection ne
doit être manipulé pendant la marche que
pour passer d'une gamme à une autre. Si
I'on déplace par inadvertance le levier de
sélection pendant la marche en direction
d'une gamme, I'embrayage produit la
séparation et le moteur s'emballe à vide ce
qui, lors de I'embrayage qui suit, sollicite
fortement I'embrayage lorsqu'on relâche
le levier de sélection.

3. Une pédale d'embrayage est prévue. Par
conséquent, veillez, lors d'un change-
ment de gamme, à ce que le frein ne soit
pas actionné par inadvertance.

Pour cette raisor, la pé lale
prévue plus large et elle pe
d'une manoeuvre de parkin, ê

ment actionnée du pied gauc ).

Lancement du moteur

La mise en marche du moteur ne peut
faire que lorsque le levier de sélection
trouve sur la position de ralenti et sur
position de parking.

Gammes de roulage

Grâce aru convertisseur de couple incorporé,
le couple fourni par le moteur dans chaque
gamme de roulage est adapté de façon pro-
g,'essive et continue à la résistance de roula-
gr'correspondante. ll est par conséquent
possible de se mettre en route dans chaque
gamme et aussi de réduire la vitesse de

roulage jusqu'à I'immobiiisation du véhicule.
Pour une accélération et un effet de décéléra-
tion du moteur optimaux, il est néanmoins
nécessaire de choisir la gamme de roulage
correspondante, tout comme avec une boîte
de changement de vitesses. Observer les
régimes maximaux admissibles en surveillant
le compte - tours.
Les régimes limites ci - après ne doivent pas

être dépassés lors des divers passages aux
gammes inférieures.

Gamme D 4 - qamme D 3: 5200 trlmn
GammeD3- gammeD : 5000tr/mn
GammeD qammeL : 4500tr/mn

Gamme L:

Poussez le levier de sélection tout droit vers
I'avant: pour rouler dans les très fortes décli-
vités; non nécessaire pour se mettre en

route.

Gamme D:

Ramener le levier tout droit vers I'arrière:
cette gamme suffit pour toutes les vitesses
du trafic urbain.

17



Gamme D 3:

Pousser le levier vers la droite, puir,; vr:n;
I'avant: pour rouler à vitesse normalc srrr

parcours libres et dégagés.

Gamme D 4:

Pousser vers la droite puis vers I'arrièro:
pour rouler sur parcours libres, pour v;tesscr;
élevées.

Gamnre de marche arrière R:

Pousser au - delà de la résistance vers la
gauche et tirer ensuite tout droit vers
I'arriè re.

18

de la résistance vers la

(.,sser tout droit vers I'avant:

r,,( iùes sont bloquées.

,'émoin lumineux de ternpérature
d'huile

Au cas ou le convertisseur de couple
s'échaufferait fortement à causc d'une sur-
charge, p ex. orsqu'on roule lentement en

colonne er) monlir(1ro, le témoin lumineux de

températurc rl'lrrrilc s'allume au caclran de
I'instrument <:ornlrirrr'r.

En sélectiorrniurl uno gamme inférieure,
I'huile se rolrrrrrlrl lrltrs vite el le témoin
lumineux s'élt rr I ;r n('uvoilt.l.

Remorquage
(votr ;rrrssi paOc ttl)

Ir, vr.lrrr:ule peul r,lr, r,.rrrorrqrrir sans limita-
Itorr tlr vilc:;:;c orr rlr,rlt:ilirttt:t-'lorsque le

lr,vrr.r rlr, :ir'rlccltolr rir' lt()ltv{) r;ur la position
tll r,rlr,lIr
l)orrr ll r,nr(,r(lu,r(1r., cn(Jit(Jor le leVier de
si:lcr:lron :irrr lir r;rrrrlrrc I . [Jne vitesse de
rorrlirrlc rlcnvrron iilr krrr/h suffit pour faire
Iotrrrrcr lr: n]()lr)ur.

Contact d'allumage/démarrage -
antivol

4 positions sont prévues pour la clé de con-

tact:
0 Direction verrouillée; tous les instruments

consornmateurs de courant connectés
avec I'allumage sont hors circuit.
Dans cette position, on peut allumer les
veilleuse au moyen du levier des cligno-
ta nts.
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',r,ilrrr, rlil vol,rrl rlr. (lilrl{:lt()n ()tlvcl[C

l,r'. lr., tr',1ilililr,il11i {:()n1;()illtlta[eUfS de
,,,ur,rrl ,r I r.xr r,l)lron clos leux-stop, des
r lrrpr,l,rrrlr; r,l rlcl; ltltares de recul ainsi
rlrr' rlrr vcrrlrlirlcur d'air frais sont en cir-
rtttl

ll r.onlirct d'allumage est établi; la ser-
rrrrr, rlc direction est ouverte. Tous les in-
rilrurllents électriques peuvent être en-
t:lcrrchés. Le témoin lumineux rouge de
rlonératrice et le témoin lumineux vert de

l)ression d'huile s'allument lorsque le mo-
lour est à I'arrêt; de même, le témoin lumi-
rreux de frein à main s'allume lorsque ce

dernier est serré.

En tournant le clé vers la droite, on ac-
tionne le démarreur. Lorsque le moteur
tourne, relâcher immédratement la clé de
contact: elle revient d'elle-même sur la

position . contact établi ".
Les circuits électriques des principaux
instruments, des phares de route, des
pharescode et de I'installation de lave-
glace/essuie-glace sont coupés pour la

durée du processus de démarrage.
Le démarreur ne doit pas fonctionner plus

de 1 5 à 20 secondes d'une fois. Si néces-
saire, répéter l'opération de démarrage
après avoir marqué une courte pause.
Auparavant, le contact doit être coupé: un
dispositif de verrouillage incorporé à la

serrure empêche i ,1.

démarreur lorsque le
La clé de contact ne peu .i .

la serrure que dans la pcs tr,r '

L'antivol sur la direction, s il a r.,
lablement ouvert avec 0 ne s'en,',
qu'au moment ou I'on retire la clé.

Clés

Deux clés principales et deux clés annexes

sont livrées avec le véhicule. La clé princi-
pale, avec poignée en matière plastirlrte

noire convient pour toutes les :icrrllrcs.
La clé annexe, avec poignée ett tttitlttlte
plastique rouge, ne peut être utili:;r'r'r1Lre
pour la serrure de porte et pour l;1 r,r'rIrrê
du contact d'allumage-démarragc';rrl , de

d irection.

Commutateur d'éclairage

Le CommutateUr de IUmière est Uil r:|ilrmUta_

teur rotatif à tirer, à deux ctiut:; I rr tirant
jusqu'au premier cran, les lcttx tlt' l)osition
s'aliument. Au deuxième cr-irrt, lt:: feux de
position et les phares " rotllo - ct " code "
s'allument.
Le changement de l'éclair{rge " route > à

l'éclairage " code " s'effectue à I'aide d'un
commutateur combiné pour clignotants, code,

avertisseur lumineux, situé sur la coionne de

direction.

I

I

.t

alr
,

")

,ge du tableau de bord

:ge du tableau de bord s'allume au

. morrent que l'éclairage du véhicule.

la rotation du bouton, de la butée gauche

. butée droite, I'intensité de Ia lumière est

r., ,,ée progressivement de zéro au maximum.

lnterrupteur de signal d'alarme

Par cet interrupteur à tirette on enclenche

simultanément les quatre clignotants. Ainsi
on peut aisément signaler un véhicule à

I'arrêt.
La lampe-témoin rouge vif qui se trouve dans

I'interrupteur brûle tant que l'un des cligno-
tants au moins fonctionne.
Le signal d'alarme fonctionne indépendam-

ment du contact d'allumage et interrompt le

système normal des clignotants.
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Commutateur combiné
pour clignotants, code, avertisseurs
lumineux

Si I'interrupteur de démarrage est en position
0, le feu de stationnement droit s'allumera
en position "clignotant droit., ainsi que le
feu de stationnement gauche qui s'allumera
en position "clignotant gauche".

Pour le stationnement, ce sont le feu de posi-
tion AV et le feu AR du côté désiré qui

s'allument.

?o

r rul r ' combiné pour clignotants, code, avertisseur lumineux

ll)
(ù
n,
lh

t'
n-

1'

:'

::'
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:'
")
D.\

t'l

1,'\

5,1

F ;r 'nn :r dc I'avcrtisseur lumineux

C' nnrutalet'r (position)

lerntc
;rllurrrr: (1t't t:tittt ltltl dc 1ro:;ition)

i rllt t rt tc

rrllrrrrtô (2e t;rilr lttrrtiitre)

Code (Position)

*0"
phares

Avertisseur lumineux
(phares * code)

code

phares

Le changcrnenl r; clfccltto à l'aide d'trn relais commutateur

Positions du conil||ut.rtcur (serrure d'allumage-antivol sur position . contact.)

Levier vers lt: lrrrul (Pirisô le poinl tlt-' résistance) clignotant droit 
enclenché

Levier vers le brr; (pir:;riir ltt point clc résistance) clignotant gauche

Si I'on n'amènc l0 lcviCI que jusqu'au point de résistance sans dépasser celui-ci, les

clignotants corre:;ponrlirnls ne restent enclechés que jusqu'au moment où on relâche le levier'

Levier vers I'avant (vt:t r; lrtblt-'au cle bord) phares route allumés (commutateur

Levier vers I'arrière (vo:; volirnt cie dir') code (croisement) sur 2e cran)

L'avertisseur lumineux pourra être actionné

depuis la position code en le ramenant par

une légère pression vers le volant. La lumière

brûlera pendant que le levier restera dans la

butée supérieure.
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Allume-cigarettes
I rr riJrtrirkr cr;t r;ltiruffôe lorsqu'on repousse
l'nllrlrrc (:i(t{trollcs électrique vers l'intérieur.
( ir, tIrr rricr rcvient d'un coup sur sa position
ortrIrrirlc dès que la température correspon-
rlirrrlc. est atteinte et il peut alors être extrait.
l-'irllurne-cigarettes peut être enclenché
<ltrclle que soit la position de la serrure du
(:ontacteur d'allumage et de démarrage.

lnterrupteur pour chauffage de
lunette arrière
Le chauffage électrique de la lunette arrière
peut être enclenché grâce à I'interrupteur à
tirette situé sur la planche à instruments. Ce
chauffage permet d'éviter dans une large
mesure I'embuage ou le givrage de la vitre
arrière, même par temps défavorable.
Dans le cas d'une lunette arrière avec deux
circuits de chauffe (sur demande spéciale),
un interrupteur à tirette à 2 positions est
prévu. Lorsque cette tirette est positionnée
sur le 1er cran, la lunette arrière reçoit une
puissance de chauffe de 100 W; sur la 2e
position, la puissance de chauffe est de
250 W.

lnclinaison des dossiers
On peut régler l'inclinaison des dossiers en
relevant le levier placé sur la ferrure du siège
couchette; le dossier est ramené en avant
par des ressorts et il se bloque dès qu'on
relâche le levier d'arrêt.

a
,a
"2

a
7
2
t
2
)
-,

2 Position des sièges

Chacun des sièges peut être déplacé longi-
tudinalement sur ses coulisseaux. Après avoir
relevé le levier d'arrêt placé sur le bord du
siège, on peut déplacer ce dernier en avant
ou en arrière.
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Blocage du dossier

Pour basculer en avant le dosier du siègc
de passager, il faut tirer dans le sens de
la flèche le verrou disposé sur la ferrure du
dossier.

n)

Accoudoir

A côté de chacun do:; r;r'{lr!ri irvinlt :;c trouve
tttr irccoudoir qui el;l lrxr: rrn lc rcvôtement
tlc l;r porte et qui conltcrrl l;r commande
(l,ruvr:tlutc: leS pOrlr,r, :;oUvtItrl en tifant
lr: lcvicr loqé à I'intrtricrrr (lr::; irr:coudoirs.
[-c:; ltrllcl; l)euvent itlrr: vr.rrorrillées de
l'rnlct tr:ttr iru ntoyen dcs; llour;:;ol s; cjc sécu_
ll(') l;(: lt()uvirlt 1lôs rlrr rjclllr:lctrr

\s)

Commande combinée de I'essuie-
glace et du lave-glace

Cette commande peut être mise en
4 positions:
0: Position d'arrêt
1 : Essuie-glace, mouvement lent
2: Essuie-glace, mouvement rapide
3: Essuie-glace, mouvement très rapide
En tirant le levier à Iui, le conducteur fait
fonctionner le lave-glace électrique.

.,1

,.1
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Dans la position 0, on dispose de deux points
de pression:
l er point de pression: mise en marche du

lave-glace
2e point de pression: lavage du pare-brise

et mouvements simul-
tanés des essuie-glace
à ia même vitesse que
sur le régime 3.

Dans les positions 1 à 3, il n'y a qu'un seul
point de pression et le lave-glace doit être
mis en marche séparément. Dès qu'on lâche
le levier, le lave-glace s'arrête.

li faut éviter de lai:'ser fo, rr;,1,r, .r i esut,
glace trop longtemps à sec, car la rayc Ie
pare-brise. Vérifier régulièrcnrer- l état dcs
balajs d'essuje-glace et les changtrr trne Iors
par an au plus tard.
Le réservoir du lave-glace se trouve sous le
capot avant; il contient environ 2 litres d'ear.r

Pour la saison froide, nous vous prions de
vous référer aux " conseils pour I'hiver "

(page 35).

lnterrupteur des phares
antibrouillard
(sur demande seulement)

Sur demande, la voiturc cl;l .r lrrrpce de 2

phares anti-brouillard. lls :;'irllrrrrrcrrl iru moyen
d'un interrupteur à tirollo rl lonctionnent
avec les feux de positior) cl I rt:lairage code.
L'allumage des lampcs; irnli brouillard est
contrôlé par une larnpc-li:rrroin rouge dans
l'interrupteur à tirette.

Plafonniers du Coupé

La plrolo t;r tk:ssus représente le plafonnier
droit rlorrl lir lcntille peut être basculée en

3 po:;rlron:;:

a) irpplirlr-re éteinte
b) apgrliclue constamment allumée
c) applique s'allume dès que la porte est

ouve rte
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Plafonnier du . targa'

Sur le cabriolet " targa , un plafonnier est
disposé au centre de I'arceau du toit. Trois
positions peuvent être obtenues en faisant
basculer le verre de lampe de part et d'autre
de son axe longitudinal:
a) Plafonnier éteint
b) Plafonnier reste allumé
c) Plafonnier s'allume à l'ouverture des

portes
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Lampe de boite à gants (lampe de
passager)

Au-dessus de la boilc ir r;irnts est prévue une

lampe qui peut prcrrtlre trois positions
d'enclenchement lorsrqrr'on fait basculer le
verre de lampe de part ct d'autre de son axe
longitudinal.
Position intermédiaire du verre: lampe
éteinte.
Verre repoussé vers I'avant: la lampe
s'allume lorsqu'on ouvre la boite à gants.

Verre repoussé vers I'arrière: la lampe reste
allumée.

Lève-glace électrique
(sur demande spéciale)
Sur demande spéciale, le Coupé peut être
fourni avec des lève-glaces électriques. Leur
commande s'effectue par des interrupteurs à

bascule sur les revêtements des portes. Les
lève-glaces des deux côtés peuvent être
commandés depuis la position du conduc-
teur. Le lève-glace côté passager est com-
mandé par I'interrupteur postérieur. Les vitres
se referment lorsqu'on repousse les inter-
rupteurs vers I'avant: elles s'abaissent
lorsqu'on rabat les interrupteurs vers
I'a rrière.
L'interrupteur revient automatiquement sur sa
position neutre lorsqu'on le relâche.
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:2 Rétroviseur intérieur antiéblouissant

i
On peut rendre le rétroviseur antiéblouissant
en basculant le levier disposé sur son bord
inférieu r.

Bouchon du réservoir d'essence

Le bouchon de réservoir se trouve dans I'aile

avant gauche sous un clapet verrouillable'

On peut dégager le verrou du clapet par une

tirette placée à I'extrémité gauche du tableau

de bord et accéder ainsi au bouchon du

réservoir.
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Tirette du capot avant

La tirette d'ouverture du capot avant so

trouve à gauche, sous le tableau de bortl
La tirette dégage le verrou et le capot s'crr

trouvre; en libérant encore le crochet tJc

sûreté, on peut lever le capot par I'avant. [Jrr

ressort le maintient ouvert.
Fermeture: baisser complètement le capol
de sorte que le crochet de sûreté puis le

verrou soient bien en place.

Le verrou du capot est fait de telle sorte qu'il

se dégage spontanément dès que le câble
de la tirette casse; le capot n'est plus retenu

alors que par le crochet de sûreté.
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l-il tirette à bouton pour la serrure du capot
AV de la .targa " est verrouillable par clé
rrlrrr d'empêcher toute utilisation abusive

u,
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lr/
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Tirette du capot arrière

La tirette du capot arrière se trouve dans le
montant de la porte, derrière le siège du

conducteur.
La tirette dégage le verrou et le capot peut

être levé dans le sens de la marche. Un

ressort maintient le capot ouvert.
Fermeture: baisser complètement le capot de

sorte que le verrou se remette en place.

Le verrou du capot est fait de telle sorte
qu'il se dégage spontanément dès que le

câble de la tirette casse.
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SCHEMA DU CHAUFFAI ET DE VENTILATION
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Chauffage

La voiture est dotée en série d'un
chauffage-moteu r.

Fonctionnement du chauffage-
moteur

Description:

Tout l'air frais est admis par les fentes du

capot AR ,Q et aspiré par la soufflerir:. Le

flux d'air frais nécessaire au chauffage tlc lir
voiture est dérivé immédiatement apti'rr lir

soufflerie @ par une tubulure de prt:lirvrr

ment @ de chaque côté. L'air frais tritvct:it'
ensuite les deux échangeurs de chaleur $) ,1,,

moteur, boitiers dê tôle à travers lusclur'l:
passent les conduites d'échappemcnt (r,)'

Tous les raccordements détachables tlrr
système déchappement @ se trouvetrt t:rr
dehors des échangeurs.
Tout le système d'échappement du motcrrt

se trouve à I'extérieur, exposé directemonl
au vent de la marche, sous le compartimer)l

AR. Sortant dès échangeurs, I'air de chaul

fage s'écoule par tuyaux flexibles @, boite,t

à volet @, tubes @ et silencieux @ dans

les longerons de carrosserie iusqu'aux ori-
fices de distribution disposées par paires.

Les sorties d'air chaud sont prévues: sous

le pare-brise @ et dans la zone du pédalier.
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I orr lroites à volet @ sont disposées de telle
!i('r l(! (lue de l'air afflue continuellement dans

l.ri r'rr:hrrngeurs de chaleur, même quand le

clrirrrllrrr';c est coupé.
IrrrIrporrrlamment du chauffage, de I'air frais
pcrrt olro amené dans I'habitacle par le

r;y:;li:rrrc tkr climatisation@dont la prise d'air
sr: lr()rrvo tlr:v;rnt le pare-brise.

Réchauffage des carburateurs

L'air chaud destiné au réchauffage des car-

burateurs est prélevé sur celui assurant le

chauffage de la voiture, c'est-à-dire que les

carburateurs ne sont réchauffés que lorsque

le chnuffagc f onctionne.

Commande du chauffage

Le chauffage est commandé par une poignée

@ disposée à côté du levier de frein à main.

On ouvre le chauffage en tirant cette poignée

en arrière et on le ferme en la poussant en

avant.
La poignée actionne les volets de chauffage

@ par I'intermédiaire d'un câble. En cas de

rupture du câble, les deux volets se ferment

automatiquement et I'air chaud s'échappe à

I'extérieur.
La répartition de I'air chaud peut être réglée

au moyen du levier intérieur du groupe de

commande situé sur la planche à instruments

de bord.
Levier positionné à gauche, en butée: la

totalité de I'air chaud est dirigée vers le bas.

Levier en position intermédiaire: I'air chaud

est dirigé vers le bas et vers le haut.

Levier à droite, en butée: I'air chaud ne par-

vient que vers le haut.
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