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Indicateur de vitesse
(Tachymetre)

Le tachymeétre indique la vitesse en km/h. Un
compteur kilométrique totalisateur enregistre
le total des kilométres parcourus; le comp-
teur journalier (en bas), par contre, enregistre
le nombre de kilométres parcourus dans un
laps de temps déterminé; il peut étre ramené
a zéro a volonté et a I'aide d'une tige moletée

située sous le tableau de bord. La zone rouge,
s'étendant entre 50 et 60 km/h, est prévue
pour attirer le regard du conducteur, lui
facilitant ainsi I'observation des limitations
de vitesse.

La lampe-témoin » veilleuse » est également
placée sur ce cadran.

Montre

Cette montre est montée en série et marche
électriquement. Lorsque la batterie est
chargée et branchée, il n'est pas nécessaire
de remonter la montre, méme si la voiture
est a l'arrét.

L'aiguille blanche de contréle d'heure, pourra
étre reglée par le bouton placé au milieu de
la montre. En enfoncant le méme bouton et
en le tournant, on pourra régler les heures.
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Lampes de contréle

Lampe-témoin de charge de
Ialternateur (rouge)

Cette lampe-témoin sert a surveiller I'altern:
teur et la courroie trapézoidale, ainsi que le
fonctionnement de la soufflerie d'air de re
froidissement. Elle s'allume lorsqu’on atablil
le contact et s’éteint dés que le régime du
moteur augmente.

Si la lampe-témoin cligne ou s'allume subitc
ment pendant le trajet, c'est que la courroic
est déchirée ou détendue; il faudra la ro
tendre ou la remplacer. Mais il se peut égale
ment que le défaut se trouve dans le con-
joncteur-disjoncteur ou dans [I'alternateur:
dans ce cas, il sera nécessaire de se rendre
dans un atelier spécialisé.

La lampe-témoin de charge I'alternateur est
montée dans le grand instrument combine.
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Lampe-témoin de clignotants (verte)

Les lampes-témoins de clignotants sont mon-
lées dans le compte-tours. Elles s'allument
el s’éteignent au méme rythme que les clig-
notants.

lLorsqu'une ampoule de clignotant ne fonc-
tionne plus, le rythme de la lampe-témoin
s'accéléere visiblement

Lampe-témoin de phares (bleue)

Celle lampe-témoin s'allume lorsque les pha-
res sont reglés sur «route » et s'éteint des
qu'ils sont mis en «code ». Elle est montée
dans le bas du compte-tours.

|

Lampe-témoin de feux de position
(verte)

La lumiere de celle lampe-témoin dans le
tachymetre vous indique que les feux de
position sont allumds. Elle s'éteint dés qu'on
allume les phares (« route » ou « code »).

Lampe-témoin de frein a main
(rouge)

Lorsque le contact est mis, une lampe-aver-
tisseur rouge s'allume dans le grand in-
strument combiné, signalant que le frein a
main n'est pas complétement desserré.
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Organes de commande

Pédale d’embrayage

[ garde de la pédale d'embrayage est de
200025 mm. Pour contréler cette garde, tirer
I pedale en arriére (contréle et réglage de
I garde d'embrayage, voir page 69).

Pédale de frein

Si les freins sont convenablement purgés,
la garde a vide demeurera constante grace
au réglage automatique. La course totale de
la pédale peut étre d'environ 30 a 50 %
jusqu'a ce que les freins répondent.

Si la pédale s’enfonce davantage, il y a lieu
de contréler et de purger éventuellement le
systéme de freinage.

Frein a main

En tirant la poignée de la tige, le f main
est serré et verrouillé automa-ique . Pour
le desserrer il est nécessaire c: tirer 2'abord
quelque peu le levier de frein & main en
enfongant simultanément le bouton. Baisser
le levier en laissant le bouton enfoncé.

Afin d'éviter & une usure prématurée des
garnitures de frein la lampe témoin, placée
pour cette raison au tableau de bord, ne
s'eteint que lorsque le frein @ main est com-
pletement desserré.

Commande du chauffage
(chauffage - moteur)

En tirant le levier vers le haut, on ouvre le
chauffage.

Si I'on pousse le levier vers le bas, le chauf-
fage se ferme.

1 Frein a main
2 Levier manuel des gaz
3 Commande du chauffage

Levier manuel des gaz

Tirer le levier manuel des gaz vers le haut
pour augmenter le régime de ralenti du
moteur (démarrage a froid).




Levier de changement de vitesses

Schoma de selection (BV a5 vitesses):
T vilesso Pousser le levier au dela de
[ resistance de ressort vers
o gauche, puis le tirer droit
onoarriere

Jo vilonno droit en avant.
o vitonso droit en arriere.
'l" \/||1".'.l‘

vors Lo droite et en avant.
vorn lo droite et en arriére.

ho vilonso
marcho arriore
Apronavoir ontonco la podale d'embrayage
attondre quoelquon socondoes puis pousser le
lovior vora ln goucho au deld de la résis-
tanco du ronsort of onuuite tout droit vers
['aviant

Changement de vitesses

La boite de vilcsses, entierement synchro-
nisée, offre I'avantage de passer les vitesses
sans étre oblige de faire le double débrayage.
Il faut particuliecrement veiller a ce que la
pédale d'embrayage soit toujours a fond de
course, pour bien passer les vitesses.

Les nombres de tours limites suivants ne doi-
vent pas étre depassés en rétrogradant les
vitesses:

5.-4. vitesses — 5400 T/min

4. -3. vitesses = 5100 T/min

3.-2. vitesses = 4600 T/min

2.-1.vitesses = 3800 T/min

Ces valeurs-limites sont valables pour les
démultiplications en série.

Transmission Sportomatic
(équipement spécial)

En matiére de commande du ,Sportomatic”,
il suffit d'observer seulement quelques points
pour tirer effectivement profit des avantages
de ce dispositif.

1. Dans la transmission Sportomatic, un con-
vertisseur de couple est monté entre le
moteur et la boite de vitesses; ce conver-
tisseur sert d'embrayage au démarrage et
de transmission progressive et continue
dans toutes les gammes de roulage.
C'est pourquoi il convient, lorsqu'une
gamme est engagée alors que le véhicule
est a l'arrét, d'actionner le frein a pied ou
le frein a main. Cela est nécessaire parce
que le convertisseur de couple n'inter-
rompt pas complétement la transmission
de force, méme au régime de ralenti. La
voiture a ainsi tendance a se déplacer
lentement, elle ,rampe” d'autant plus fort
que la gamme engagée est basse ou que
le régime du moteur est élevé.

2. Pour le choix des gammes de roulage, la
transmission de force entre le moteur et la
boite de vitesses doit étre interrompue.
Ceci s'effectue par I'intermédiaire d'un
embrayage de ,séparation” qui débraye
automatiquement dés que le levier de
sélection est déplacé dans le sens d'une
gamme de roulage.
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C'esl pourquoi le levier de sélection ne
doit étre manipulé pendant la marche que
pour passer d'une gamme a une autre. Si
I'on déplace par inadvertance le levier de
selection pendant la marche en direction
d'une gamme, I'embrayage produit la
séparation et le moteur s’emballe a vide ce
qui, lors de I'embrayage qui suit, sollicite
fortement I'embrayage lorsqu’on relache
le levier de sélection.

. Une pédale d’'embrayage est prévue. Par

conséquent, veillez, lors d'un change-
ment de gamme, a ce que le frein ne soit
pas actionné par inadvertance.

Pour cette raisor, la pé lale 3
prevue plus large et elle pe

d'une manoeuvre de parkinc #

ment actionnée du pied gauc .

Lancement du moteur

La mise en marche du moteur ne peut se
faire que lorsque le levier de sélection se
trouve sur la position de ralenti et sur la
position de parking.

Gammes de roulage

Gréce au convertisseur de couple incorpore,
le couple fourni par le moteur dans chaque
gamme de roulage est adapté de fagcon pro-
gressive et continue a la résistance de roula-
ge correspondante. |l est par conséquent
possible de se mettre en route dans chaque
gamme et aussi de réduire la vitesse de
roulage jusqu'a I'immobilisation du véhicule.
Pour une accélération et un effet de décéléra-
tion du moteur optimaux, il est néanmoins
nécessaire de choisir la gamme de roulage
correspondante, tout comme avec une boite
de changement de vitesses. Observer les
régimes maximaux admissibles en surveillant
le compte - tours.

Les régimes - limites ci - aprés ne doivent pas
étre dépasseés lors des divers passages aux
gammes inférieures.

Gamme D 4 - gamme D 3: 5200 tr/mn
Gamme D 3 - gamme D : 5000 tr/mn
Gamme D - gamme L : 4500 tr/mn

Gamme L:

Poussez le levier de sélection tout droit vers
I"avant: pour rouler dans les trés fortes décli-
vités; non nécessaire pour se mettre en
route.

Gamme D:

Ramener le levier tout droit vers l'arriére:
cette gamme suffit pour toutes les vitesses
du trafic urbain.




Gamme D 3:

Pousser le levier vers la droite, puis vers
I'avant: pour rouler a vitesse normale sui
parcours libres et dégagés.

Gamme D 4:

Pousser vers la droite puis vers l'arricre
pour rouler sur parcours libres, pour vitesses
élevées.

Gamme de marche arriére R:

Pousser au-dela de la résistance vers la

gauche et tirer ensuite tout droit vers
I'arriére.

de la résistance vers la
« .sser tout droit vers l'avant:
mc ices sont bloquées.

J2moin lumineux de température
d’huile

Au cas ou le convertisseur de couple
s'échaufferait fortement a cause d'une sur-
charge, p. ex. lorsqu'on roule lentement en
colonne en montagne, le témoin lumineux de
température d'huile s'allume au cadran de
I'instrument combine.
En sélectionnant une gamme inférieure,
I'huile se refroidit plus vite et le témoin
lumineux s'éteint o nouveau.

Remorquage
(voir aussi page 81)

I .e vehicule peut ¢lie temorqué sans limita-
tion de vitesse ou de distance lorsque le
levier do sélection se trouve sur la position
de ralont
Pour 1o remorquage, engagez le levier de
selection sur o gamme L. Une vitesse de
roulage d'environ 35 kim/h suffit pour faire
tourner le moteur.

Contact d’allumage/démarrage -
antivol

4 positions sont prévues pour la clé de con-

tact:

0 - Direction verrouillée; tous les instruments
consommateurs de courant connectés
avec I'allumage sont hors circuit.

Dans cette position, on peut allumer les
veilleuse au moyen du levier des cligno-
tants.
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Sotte doovolant de direction ouverte
tous los mastruments consommateurs de
cotrant O l'exception des feux-stop, des
chignotants et des phares de recul ainsi
(que du ventilateur d'air frais sont en cir-

cul

I ¢ contact d'allumage est établi; la ser-
rure de direction est ouverte. Tous les in-
slruments  électriques peuvent étre en-
clenchés. Le témoin lumineux rouge de
genératrice et le témoin lumineux vert de
pression d'huile s’allument lorsque le mo-
teur est a I'arrét; de méme, le témoin lumi-
neux de frein a main s'allume lorsque ce
dernier est serré.

En tournant le clé vers la droite, on ac-
tionne le démarreur. Lorsque le moteur
tourne, relacher immédiatement la clé de
contact: elle revient d'elle-méme sur la
position « contact établi ».

Les circuits électriques des principaux
instruments, des phares de route, des
pharescode et de l'installation de lave-
glace/essuie-glace sont coupés pour la
durée du processus de démarrage.

Le démarreur ne doit pas fonctionner plus
de 15 a 20 secondes d'une fois. Si néces-
saire, répéter |'opération de démarrage
apres avoir marqué une courte pause.
Auparavant, le contact doit étre coupé: un
dispositif de verrouillage incorporé a la

serrure empéche ¢

démarreur lorsque le

La clé de contact ne peu: & .
la serrure que dans la pcs oa '
L'antivol sur la direction, ¢ il a ¢ .
lablement ouvert avec 0 ne s’en:
qu'au moment ou I'on retire la clé.

Clés
Deux clés principales et deux clés annexes

sont livrées avec le véhicule. La clé princi-
pale, avec poignée en matiere plastique

noire convient pour toutes les serrures.
La clé annexe, avec poignée en malicre
plastique rouge, ne peut étre utilisce que
pour la serrure de porte et pour la wcirure
du contact d'allumage-démarrage/ant de
direction.

Commutateur d’éclairage

Le commutateur de lumiére est un commuta-
teur rotatif a tirer, & deux crans En tirant
jusqu'au premier cran, les feux de position
s'allument. Au deuxiéme cran, les feux de

position et les phares «route» et «code»
s'allument.

Le changement de [I'éclairage «route» a
I'éclairage «code» s'effectue a I'aide d'un
commutateur combiné pour clignotants, code,
avertisseur lumineux, situé sur la colonne de
direction.

,ge du tableau de bord

age du tableau de bord s'allume au
moment que I'éclairage du véhicule.

la rotation du bouton, de la butée gauche

. butée droite, I'intensité de la lumiere est

ro ..ée progressivement de zéro au maximum.

Interrupteur de signal d’alarme

Par cet interrupteur a tirette on enclenche
simultanément les quatre clignotants. Ainsi
on peut aisément signaler un véhicule a
I"arrét.

La lampe-témoin rouge vif qui se trouve dans
I'interrupteur brale tant que 'un des cligno-
tants au moins fonctionne.

Le signal d'alarme fonctionne indépendam-
ment du contact d'allumage et interrompt le
systéeme normal des clignotants.
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Commutateur combiné
pour clignotants, code, avertisseurs
lumineux

Si l'interrupteur de démarrage est en position
0, le feu de stationnement droit s'allumera
en position «clignotant droit», ainsi que le
feu de stationnement gauche qui s'allumera
en position «clignotant gauche».

Pour le stationnement, ce sont le feu de posi-
tion AV et le feu AR du coté désiré qui
s'allument.

20

. ut .« - combiné pour clignotants, code, avertisseur lumineux

F o mnn 2 de l'avertisseur lumineux

Avertisseur lumineux
(phares + code)

Code (position)

Cr nmutatevr (position)

ferme s

allume (Ter cran feu de position) — code
allume code phares
allume (2e cran lumiere) phares

Le changement «'effectue a I'aide d'un relais commutateur

Positions du commutateur (serrure d’allumage-antivol sur position « contact »)

Levier vers le haul (passé le point de résistance)  clignotant droit enclenché
Levier vers le bas (passe le point de résistance) clignotant gauche
Si I'on n'aménc le levier que jusqu'au point de résistance sans dépasser celui-ci, les

clignotants correspondants ne restent enclechés que jusqu’'au moment ou on reléache le levier.

allumés (commutateur
sur 2e cran)

phares route
code (croisement)

Levier vers l'avant (vers tableau de bord)
Levier vers l'arriere (vers volant de dir.)

L'avertisseur lumineux pourra étre actionne
depuis la position code en le ramenant par
une légere pression vers le volant. La lumiere
brilera pendant que le levier restera dans la
butée supérieure.
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Allume-cigarettes

o apirale est chauffée lorsqu'on repousse
I"allume cigarettes électrique vers I'intérieur.
Co dernier revient d'un coup sur sa position
originale des que la température correspon-
dante est atteinte et il peut alors étre extrait.
["allume-cigarettes  peut étre  enclenché
quelle que soit la position de la serrure du
contacteur d'allumage et de démarrage.

Interrupteur pour chauffage de
lunette arriére

Le chauffage électrique de la lunette arriere
peut étre enclenché grace a l'interrupteur a
tirette situé sur la planche a instruments. Ce
chauffage permet d'éviter dans une large
mesure I'embuage ou le givrage de la vitre
arriere, méme par temps défavorable.

Dans le cas d'une lunette arriére avec deux
circuits de chauffe (sur demande spéciale),
un interrupteur a tirette a 2 positions est
prévu. Lorsque cette tirette est positionnée
sur le ler cran, la lunette arriére recoit une
puissance de chauffe de 100 W; sur la 2e
position, la puissance de chauffe est de
250 W.

Inclinaison des dossiers

On peut régler I'inclinaison des dossiers en
relevant le levier placé sur la ferrure du siége
couchette; le dossier est ramené en avant
par des ressorts et il se bloque dés qu'on
relache le levier d'arrét.

Position des siéges

Chacun des siéges peut étre déplace longi-
tudinalement sur ses coulisseaux. Aprés avoir
releve le levier d'arrét placé sur le bord du
siege, on peut déplacer ce dernier en avant
ou en arriére.
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Blocage du dossier

Pour basculer en avant le dosier du siege
de passager, il faut tirer dans le sens de
la fléche le verrou disposé sur la ferrure du
dossier.

22

Accoudoir

A coété de chacun des sicges avant se trouve
un accoudoir qui est fixé sur le revétement
de la porte et qui contient la commande
d'ouverture: les portes s'ouvrent en tirant
le levier logé a l'intérieur des accoudoirs.
Les portes peuvent étre verrouillées de
l'intérieur au moyen des poussoirs de sécu-
rite se trouvant pres du déflecteur

Commande combinée de I’essuie-
glace et du lave-glace

Cette commande peut étre mise en

4 positions:

0: Position d'arrét

1:  Essuie-glace, mouvement lent

2: Essuie-glace, mouvement rapide

3: Essuie-glace, mouvement trés rapide

En tirant le levier a lui, le conducteur fait
fonctionner le lave-glace électrique.
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Dans la position 0, on dispose de deux points

de pression:

Ter point de pression: mise en marche du
lave-glace

2e point de pression: lavage du pare-brise
et mouvements simul-
tanés des essuie-glace
a la méme vitesse que
sur le régime 3.

Dans les positions 1 a 3, il n'y a qu'un seul

point de pression et le lave-glace doit étre

mis en marche séparément. Dés qu'on lache

le levier, le lave-glace s’arréte.

Il faut éviter de laisser fo.icioi .- i'essu
glace trop longtemps a sec, car ‘la raye le
pare-brise. Vérifier régulieremer. I'état des
balais d'essuie-glace et les changer une fois
par an au plus tard.

Le réservoir du lave-glace se trouve sous le
capot avant; il contient environ 2 litres d'eau
Pour la saison froide, nous vous prions de
vous reéférer aux «conseils pour I'hiver»
(page 35).

Interrupteur des phares
antibrouillard
(sur demande seulement)

Sur demande, la voiture est cquipee de 2
phares anti-brouillard. lls s allument au moyen
d'un interrupteur a tirette ct fonctionnent
avec les feux de position el |'cclairage code.
L'allumage des lampes anti-brouillard est

contrélé par une lampe-témoin rouge dans
I'interrupteur a tirette.

Plafonniers du Coupé

La photo ci-dessus représente le plafonnier
droit dont la lentille peut étre basculée en
3 positions:

a) applique éteinte

b) applique constamment allumée
c) applique s'allume dés que la porte est
ouverte

—
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Plafonnier du «targa »

Sur le cabriolet «targa» un plafonnier est

disposé au centre de l'arceau du toit. Trois

positions peuvent étre obtenues en faisant

basculer le verre de lampe de part et d'autre

de son axe longitudinal:

a) Plafonnier éteint

b) Plafonnier reste allumé

c) Plafonnier s'allume a I'ouverture des
portes

24

Lampe de boite a gants (lampe de
passager)

Au-dessus de la boile a gants est prévue une
lampe qui peut prendre  trois  positions
d'enclenchement lorsqu’on fait basculer le
verre de lampe de part ct d'autre de son axe
longitudinal.

Position intermédiaire du verre: lampe
eteinte.

Verre repoussé vers |'avant: la lampe
s'allume lorsqu’on ouvre la boite a gants.
Verre repoussé vers |'arriére: la lampe reste
allumée.

Leve-glace électrique
(sur demande spéciale)

Sur demande spéciale, le Coupé peut étre
fourni avec des léve-glaces électriques. Leur
commande s'effectue par des interrupteurs a
bascule sur les revétements des portes. Les
leve-glaces des deux coOtés peuvent étre
commandés depuis la position du conduc-
teur. Le leve-glace coté passager est com-
mandé par l'interrupteur postérieur. Les vitres
se referment lorsqu'on repousse les inter-
rupteurs vers l'avant; elles s'abaissent
lorsqu’'on rabat les interrupteurs vers
|"arriére.

L’interrupteur revient automatiquement sur sa
position neutre lorsqu’on le relache.
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Rétroviseur intérieur antiéblouissant

)
On peut rendre le rétroviseur antiéblouissant
en basculant le levier disposé sur son bord
inférieur.

Bouchon du réservoir d’essence

Le bouchon de réservoir se trouve dans |'aile
avant gauche sous un clapet verrouillable.
On peut dégager le verrou du clapet par une
tirette placée a I'extrémité gauche du tableau
de bord et accéder ainsi au bouchon du
réservoir.
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Tirette du capot avant

La tirette d'ouverture du capot avant se
trouve a gauche, sous le tableau de bord
La tirette dégage le verrou et le capot s'en
trouvre; en libérant encore le crochet de
sUreté, on peut lever le capot par I'avant. Un
ressort le maintient ouvert.

Fermeture: baisser completement le capol
de sorte que le crochet de slreté puis le
verrou soient bien en place.

Le verrou du capot est fait de telle sorte qu'il
se dégage spontanément des que le cable
de la tirette casse; le capot n'est plus retenu
alors que par le crochet de sireté.

La tirette & bouton pour la serrure du capot
AV de la «targa~ est verrouillable par clé
afin d’empécher toute utilisation abusive.

Tirette du capot arriére

La tirette du capot arriére se trouve dans le
montant de la porte, derriere le siége du
conducteur.

La tirette dégage le verrou et le capot peut
étre levé dans le sens de la marche. Un
ressort maintient le capot ouvert.

Fermeture: baisser complétement le capot de
sorte que le verrou se remette en place.

Le verrou du capot est fait de telle sorte
qu'il se dégage spontanément dés que le
céble de la tirette casse.
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SCHEMA DU CHAUFFA:
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Chauffage

La voiture est dotée en série d'un
chauffage-moteur.

Fonctionnement du chauffage-
moteur

Description:

Tout lair frais est admis par les fentes du
capot AR (D et aspiré par la souffleric. Le
flux d'air frais nécessaire au chauffage de la
voiture est dérivé immédiatement aprcs la
soufflerie @ par une tubulure de prelove
ment @ de chaque c6té. Lair frais traverse
ensuite les deux échangeurs de chaleur o du
moteur, boitiers de tole a travers lo:;gwlv.
passent les conduites d'échappement (5)
Tous les raccordements détachables du
systéme déchappement (® se trouvent cn
dehors des échangeurs.

Tout le systéme d'échappement du moteur
se trouve a l'extérieur, exposé directement
au vent de la marche, sous le compartiment
AR. Sortant des échangeurs, I'air de chauf
fage s'écoule par tuyaux flexibles @), boites
a volet ®, tubes (@ et silencieux dans
les longerons de carrosserie jusqu'aux ori-
fices de distribution disposées par paires.
Les sorties d'air chaud sont prévues: sous
le pare-brise @) et dans la zone du pédalier.
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| o5 boites a volet (® sont disposées de telle
sorte que de I'air afflue continuellement dans
los dchangeurs de chaleur, méme quand le
chaullage est coupé.

Indepondamment du chauffage, de I'air frais
peul ¢lie amené dans I'habitacle par le
systeme de climatisation @ dont la prise d'air
se trouve devant le pare-brise.

Réchauffage des carburateurs

L'air chaud destiné au réchauffage des car-
burateurs est prélevé sur celui assurant le
chauffage de la voiture, c'est-a-dire que les
carburateurs ne sont réchauffés que lorsque
le chauffage fonctionne.

Commande du chauffage

Le chauffage est commandé par une poignée
@) disposée a coté du levier de frein a main.
On ouvre le chauffage en tirant cette poignée
en arriére et on le ferme en la poussant en
avant.

La poignée actionne les volets de chauffage
par I'intermédiaire d'un céble. En cas de
rupture du cable, les deux volets se ferment
automatiquement et I'air chaud s’échappe a
|'extérieur.

La répartition de I'air chaud peut étre réglée
au moyen du levier intérieur du groupe de
commande situé sur la planche a instruments
de bord.

Levier positionné a gauche, en butée: la
totalité de I'air chaud est dirigée vers le bas.

Levier en position intermédiaire: |'air chaud
est dirigé vers le bas et vers le haut.

Levier a droite, en butée: |'air chaud ne par-
vient que vers le haut.

|
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