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pouces apﬂ diametre \i 245 000 km, le cuir
sont identiques a A du levier de vitesses

celles de la Turhg \

est a peine usé




364 Anniversaire

Sur une voiture de cet dge et de ce kilométrage, il est
indispensable de soulever les moquettes du coffre pour
contréler I'état du chéssis

L'état des étriers est
de I'entretien global

Le numéro de chaque exemplaire est gravé sur
une plaque lisible a travers la lunette arriére

Cette 964 Anniversaire affiche fierement
ses 245 000 km

Cette 964 Anniversaire a recu des siéges a réglage
électrique intégral

souvent révélateur
d’une voiture

inspire forcément
confiance

3 février 2004

10 juillet 2004

19 novembre 2004
29 novembre 2005
31 mars 2006

2 novembre 2006

15 mars 2007

2 novembre 2007

16 octobre 2008

9 septembre 2010
8 avril 2011

20 novembre 2006
19 janvier 2007
7 octobre 2009
27 novembre 2009

10 juillet 2004

19 novembre 2004
26 mars 2005

31 mars 2006

13 mars 2007

27 mars 2007

12 aoidt 2008

20 octobre 2009
30 mars 2010

9 septembre 2010
18 février 2011

31 mars 2004
19 novembre 2004

14 novembre 2005

2 mars 2006
27 mars 2007

2 novembre 2007

23 mars 2008
20 juin 2008

31 janvier 2009
17 septembre 2009

9 décembre 2010

18 février 2011
8 avril 2011

8 aoit 2011

Un dossier de factures
aussi complet, cela

| ® :"'="'“__ .\ \

v

a 964 Anniversaire, créée pour célé-
~ brerles 30 ans de la 911 a été congue

sur la base de la 964 Carrera 4 dont

elle reprend mtegralement c ‘est le cas
la i

e le dire,
moteur 6 cylindres a pla
250 ch, boite mécanique a
sion intégrale par différenti
train avant McPherson trian:

au bout de il ans et de ou pas

avec les kilomeétres ; et frais varia-
qui sont constants. pour chétrg
parcouru. Le carburant, par exemple, rentre dans
cette derniére catégorie : que vous parcouriez
000 ou 10 000 km par ah*vﬁt aura

—
Cependant, de légéres différences existent tien, surto ; les frais proportionnels qui augmen-
au niveau des transmissions et des 250 000 km co i i
moyeux puisque la 964 Anniversaire est dotée  En dehors
d’'une carrosserie élar re a celle de la  le colt d'utilisation d’une
Turbo dont elle reprend d’ailleurs les jantes de  plusieurs paramétres  qui

17 pouces de diametre et de 7 de Ia& révons pas. Certains sont lié

I'avant, contre 9 pouces a I’ ~ sion de l'auto cc
C&ement intérieur, o
proche de la Turbo que de | n

-

son utilisation, commé e

188 406 km  Révision principale (720 €) hélicoidaux, train arriere a bras semi-tiré ___[nteneur-full cuir et, en option, le toit ouvrant, matiques.

194 678 km  Vidange (160 €) ressorts hélicoidaux et freins & disques Vi les sieges électriques ou I'essuie-glace arriere.  Globalement, ces "assurance est le principal | frais fixe

;(]'g 2173 tm :éViS§°n Printipu:e {223 g pincés par des étriers a4 pistons completes par —— ‘%Qrion' innocents, ces équipements peuvent familles : les frai la possession d’une auto. Selon I'age de
1] evision principaile " i Yolll (] i i i

22379 km  Reévision itermédiaire (360 <) un ABS. P — ‘ow un impact non négligeable sur le colt aux dépenses obligatoires, que vous la voiture, le profil du conducteur et le type de

227 706 km  Révision principale (810 €) ——— —

234 395 km  Révision intermédiaire (456 €)

236 206 km  Révision principale (864 €)

237 958 km  Révision intermédiaire (544,80 €)

243 455 km  Révision principale (828 €)

245 544 km  Révision principale (720 €)

Remplacement du capot moteur (884,40 €)

Rénovation des jantes et peinture d’une porte (1 729,20 €)
Rénovation de I'habitacle (2 638 €)

Remplacement du houclier avant et peinture du bloc avant (3 480 €)

194 678 km  Remplacement des amortisseurs arriére (960 €)

200 410 km  Remplacement des disques et étriers avant (1 200 €)

209 199 km  Remplacement des disques et étriers arriére (1 027,20 €)

223796 km  Remplacement des plaquettes (180 €)

234 395 km  Remplacement des pneus (840 €)

234 451 km  Remplacement des disques et plaquettes (1 008 €)

237 694 km  Remplacement des amortisseurs avant (1 044 €)

240 014 km  Remplacement des pneus (708 €)

243 290 km  Remplacement des pneus (1 080 €)

243 455 km  Remplacement plaquettes et durits (1 032 €)

245 406 km  Remplacement des pneus (732 €)

192 354 km  Remplacement de I'embrayage (1 838,40 €) ‘m._

200 410 km Remplacemenl des phares et de la barre unilroullsHI
arriére (2 496 €)

218 237 km  Révision du chauffage, du double allumage et o
de la suspension arriere (3 925,20 €) N

222 331 km  Remplacement du démarreur (804 €)

234 451 km  Eclairage compteurs, moteur de siége électrique, moteur
d’essuvie-glace et divers problémes électriques (2 516,40 €

236 206 km  Remplacement des téles de refroidissement moteur
(1 251,60 €)

237 669 km  Remplacement des transmissions (1 755,60 €)

237 694 km  Remplacement de la batterie et recherche de fuite
électrique (1 324,80 €)

238760 km  Remplacement de I'alternateur (2 721,60 €)

238 936 km  Réfection du haut moteur et remplacement des ressorts de
soupapes (9 298,80 €)

244 140 km  Remplacement du contacteur des lave-phares et d’un
moteur de vitres électriques (912 €)

245 406 km  Révision de la climatisation (1 119,60 €) y

245 544 km  Réglage du train arriére, remplacement de silentblocs, de
joints, de raccords et de tuyaux d’huile (5 264,40 €)

245563 km  Remplacement du contacteur d’airbag (517,20 €)
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364 Anniversaire

garanties choisies, le colt de I'assurance peut
varier dans des proportions de 1 a 5 pour une
méme voiture. Dans le cas présent, cette 964
est assurée en tous risques par un conducteur
de plus de 50 ans habitant en région parisienne
et possédant une autre voiture pour ses dépla-
cements usuels. Cela correspond au profil de la
majorité des propriétaires de 964 Anniversaire
(de 911 d’ailleurs) qui sont rarement les seules
voitures du foyer. Aujourd’hui, il est possible
d’assurer une 964 Anniversaire en tous risques
pour environ 1 100 € par an, voire moins si I'on
n’habite pas en région parisienne.

En paralléle d’'une bonne assurance, et pour
avoir un maximum de chances d’étre bien
remboursé en cas de sinistre, il est vivement
conseillé de faire expertiser son auto tous
les deux ans. Cela ne colte qu’une poignée
d’Euros et lorsqu’un probléme survient, vous
n’avez aucune difficulté a prouver la valeur de
votre auto face a des compagnies qui n’ont
gu’une idée : rembourser le moins possible !

Les frais proportionnels

Les frais proportionnels augmentent avec I'uti-
lisation de la voiture. C’est le cas de la dépré-
ciation qui est a la fois liée
a I'age et au kilométrage.
Dans ce domaine, le cas
de la 964 Anniversaire est
un peu particulier puisque
sa cote est particuliere-
ment stable depuis quel-
ques années, les belles voitures ayant méme
plutét tendance a prendre de la valeur. Mais si
vous voulez conserver la valeur de votre 964,
il faut la bichonner : la valeur d’'une Porsche
fatiguée baisse tous les ans, méme quand il
s’agit d’'une 911.

Nous ne prenons jamais en compte la dépré-
ciation d’une auto dans notre calcul de prix de
revient car celle-ci ne peut se calculer qu’au
moment de la vente de 'auto, mais comme on
vient de le voir, c’est un poste négligeable pour
une 964 Anniversaire.

Lentretien fait également partie des frais
proportionnels car une partie ne dépend pas

964 Anniversaire
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L2 964 Anniversaire produite 3 911
“ exemplaires jouit d’un capital séduction
quilui vaut son ot dingonditionnels »

du kilométrage. En effet, un double allumeur
se remplace tous les 10 ans, que vous ayez
accomplis 10 ou 80 000 km car le caoutchouc
se desseche avec le temps. C’est aussi le cas
de tous les liquides et lubrifiants qui doivent
étre remplacés réguliérement car ils se char-
gent d’humidité avec le temps et perdent de
leur efficacité. Sur la 964, ils sont un peu moins
nombreux que sur les voitures actuelles grace
au moteur refroidi par air.

On pense spontanément a la vidange du
moteur (avec remplacement du filtre, cela va
de soi) qui doit s’effectuer tous les ans ou tous
les 10 000 km. Avec les huiles modernes plus
résistantes que les huiles d’époque, certains
estiment qu’il est possible d’espacer les vidan-
ges a 2 ans et 20 000 km. Si I'auto ne fait que
de 'autoroute a vitesse modérée, c’est envisa-
geable, mais en cas d'utilisation intensive ou en
ville, c’est vivement déconseillé car cela ne fait
qu’accélérer I'usure du moteur.

En revanche, on oublie plus facilement de
remplacer I'huile de boite ou le liquide de freins.
Pour la premiere, cela se traduit par des bruits
de transmission et des vitesses plus difficiles
a passer. On ne compte plus les propriétaires

LA GOTE RS MAGAZINE DE LA 864 ANNIVERSAIRE

La cote compléte ainsi que le descriptif des différents états figure en page 118.
Excellent Bon
28 000 €

Hors normes
45000 €

Millésime

1993/94 37000 €

qui croyaient leur boite sur le point de rendre
I’ame et ont retrouvé une boite “comme neuve”
apres une simple vidange. En ce qui concerne
le liquide de freins, en usage courant, rien ne
laisse présager d’un futur souci. En revanche,
il suffit de descendre un col de montagne avec
un liquide ancien pour qu'il s’échauffe et se
mette a bouilli. Dans ce cas, les bulles d’air
rendent le freinage de moins en moins efficace
et la pédale de plus en plus molle au point
de se retrouver sans freins du tout. Parfois
on sent la chose arriver, parfois, cela survient
sans prévenir... Le remplacement du liquide
de freins doit normalement se faire tous les

. EIETE
e —

deux ans, mais il est conseillé, par sécurité, de
le faire tous les ans, surtout si on adopte une
conduite sportive ou que I'on habite dans une
région montagneuse.

Les frais variables

Cette catégorie de dépenses couvre les frais
directement liés a I'utilisation de 'auto comme
le carburant, les pneus ou les plaguettes de
frein qui ne s’usent que si I'on s’en sert pour
reprendre un slogan célébre. Cela dit, les pneus
doivent aussi se remplacer au bout de 5 ans,
méme s’ils ne sont pas usés, le caoutchouc se
desséchant avec le temps et les pneus perdant
de leur adhérence. Au-dela des consommables,
on trouve ici la plupart des piéces d’usure. Sur
la 964, elles sont relativement peu nombreuses
en dehors des freins, des pneus et de I'em-
brayage. Il arrive qu'il faille parfois remplacer
un roulement ou une ampoule, mais il n’y a
pas les frais récurrents que I'on peut trouver
sur une Ferrari par exemple avec les courroies
de distribution... Si 'embrayage des 964 est
plutét résistant, il a ici été changé a 192 354
km, les pneus et les freins peuvent s’user tres
vite quand on adopte une conduite sportive.
En pratique, leur durée de
vie peut varier de moins de
10 000 km a plus de
30 000... Sur cette 964
Anniversaire, les pneus ont
été remplacés en moyenne
tous les 12 000 km au cours
des 7 dernieres années tandis que les plaquet-
tes de frein ont affiché une durée moyenne de
prés de 20 000 km.

Les... impondérables !

lls existent, méme sur une 964... Quel proprié-
taire n’a jamais eu a remplacer un mécanisme
de toit ouvrant ou un moteur de glace électri-
que, voire un relais DME ?

Les impondérables étant par définition impré-
visibles, impossible d’anticiper ou de quantifier
ce poste, mais il est possible de le réduire au
maximum en procédant a un entretien préventif
rigoureux. Cela n’empéchera jamais un relais

Passable
14/23 000 €

DAVID MARGIAND [SFthSTM]

Cette 964 Anniversaire démontre qu'il ne

faut pas avoir peur des voitures fortement
kilométrées lorsqu’elles sont accompagnées d'un
dossier d’entretien complet. Et celvi-ci reléve de
I’exceptionnel !

Il ne faut pas non plus se faire d'illusions, avec
le temps, les kilométrages des 911 a moteur
refroidi par air augmente forcément. Mieux vaut
un “vrai” 200 000 km bien documenté qu’un
“faux” 100 000 km.

Aujourd’hui, de toute facon, sur ces voitures,

I’état compte bien davantage que le kilométrage.

Dans ce domaine, cette auto est un “sans faute”,
son propriétaire |'ayant entretenu avec un soin
frisant la maniaquerie.

Griice a I'étiquette collée sous le capot lors de la
construction de I'auto, il est possible de connaitre
les options choisies par le premier acheteur de

I'auto.

C00
096
139
327
339
340
LYE)
437
438
454
573
650
659

Livraison en Allemagne
Modeéle anniversaire
Siege gauche chauffant
Radio Blaupunkt Klon
Transmission intégrale
Siége droit chauffant
Essuie-glace arriére
Siége gauche électrique
Siege droit électrique
Régulateur de vitesse
Climatisation

Toit ouvrant électrique
0oDB

L'habitacle a
été rénové en
2009, mais
les cuirs sont

d’origine

N

Outre les nombreuses
options montées en série,
la série Anniversaire posséde

quelques particularités que I’on
ne retrouve sur aucune autre 964.
La premiére est la double plague numérotée placée a
la base de la lunette arriére. Celle qui est orientée vers
I"extérieur est gravée dans le bon sens tandis que celle
qui est dirigée vers |’avant est gravée a I'envers pour
que le conducteur puisse la lire lorsqu’il regarde dans
le rétroviseur !

Le logo 911 souligné d’une barrette marquée

30 jiihre” (ce qui signifie 30°™ anniversaire en
allemand) placé sur le capot arriére est également
réservé a cette série limitée. On retrouve ce méme 911
stylisé sur le dossier des siéges arriére.

Enfin, la peinture Viola métallisée et le cuir gris
Rubicon, une couleur que I'on retrouve également sur
les fonds de compteurs, sont spécifiques a la série
Anniversaire, mais certaines voitures ont été livrées en
gris argent métallisé avec un intérieur en cuir noir a la
demande de leur acheteur initial.

Les 964 Anniversaire ont été produites a 911 exemplaires, de mars a décembre 1993, ce qui correspond aux millésimes

1993 jusqu’en aodt 1993 puis 1994 a partir de septembre.

Elles ne sont pas différenciées des autres 964 Anniversaire au niveau du numéro de série, mais la série Anniversaire
correspondrait au code option 096 qui doit figurer dans la liste des codes imprimés sur I’étiquette collée sous le capot
avant et sur le carnet d’entretien. Pourquoi le conditionnel ? Tout simplement parce que ces codes option provenant
de la documentation officielle Porsche ne semblent pas toujours figurer sur les étiquettes de voitures a I’authenticité
incontestable...
On trouve le numéro de série sur une languette métallique a I’arriére de la roue de secours, derriére le pare-brise et
sur la plaque constructeur située sur le c6té gauche du coffre avant.

Millésime 1993 : a partir de wpozzz962ps400061 (moteur d partir de 62p00501)

Millésime 1994 : a partir de wpozz2962rs400061 (moteur a partir de 62r00501)
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DME de claquer, mais vous réduirez vos chan-
ces d’étre immobilisé avec une voiture au bord
de la route...

Cela dit, la 964 fait honneur a la réputation de
fiabilité de la 911 et celle qui était tant décriée
a une époque semble retrouver grace aux yeux
des amateurs.

Elle est néanmoins plus colteuse a entretenir
que ses ainées, non pas qu’elle nécessite des
interventions plus fréquentes, mais tout simple-
ment parce que celles-ci sont plus complexes.
La 964 possede par exemple 12 bougies en
raison de son double allumage et 'une d’entre
elles est particulierement difficile d’acces. Le
réglage des culbuteurs est aussi plus long que
sur la Carrera 3.2 car il est nécessaire de dépo-
ser une bonne partie de '’échappement pour
accéder aux culasses...

En outre, au fil du temps et des kilomeétres,
le remplacement de certaines piéces devient
indispensable, ce qui explique le colt des
réparations de ce modele, mais il faut bien
admettre que son propriétaire semblait particu-
lierement soigneux.

Il n'empéche que le remplacement de I'alter-
nateur a 234 000 km, celui des phares dont
la parabole s’était corrodée a 200 000 km,
ou encore d’un moteur de vitres électriques a
244 000 km n’ont rien d’anormal, tout comme
la réfection du haut moteur a 238 936 km...

La synthése

Pour cette 964 Anniversaire, nous possédons
le dossier d’entretien depuis février 2004 ou elle
avait alors 188 406 km. Elle en a aujourd’hui
245 563, ce qui représente une moyenne de
8 200 km par an, mais le dossier d’entretien
démontre qu’elle a surtout été utilisée jusgu’en
2007, car elle n’a parcouru que 10 000 km au
cours des 4 dernieres années contre 50 000 km
durant les trois années précédentes !

Durant cette période, elle ne semble pas avoir
connu de soucis particuliers en dehors d’une
remise en état du haut moteur a 238 936 km,
ce qui n'a rien de choquant, mais représente
une dépense de pres de 9 300 € en comptant
les autres opérations réalisées a cette occa-

.
¢
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aralite de.entretien de nette}fﬂ_

sion, profitant du démontage du moteur.
L’analyse du dossier d’entretien révéle égale-
ment de nombreuses interventions pour résou-
dre ce que certains considerent comme “des
bricoles” mais qui contribuent a I'agrément
d’utilisation d’'une auto comme le remplace-
ment des joints de toit ouvrant, des silentblocs
de barres stabilisatrices ou la remise en état du
régulateur de vitesse... Le propriétaire de cette
auto n’a pas non plus regardé a la dépense
sur le plan esthétique puisqu’il a dépensé pres
de 8 850 € en 7 ans pour faire repeindre les
jantes, rénover I'habitacle, repeindre le bouclier
avant ou encore faire reprendre des points de
corrosion superficielle. Certes, c’est beaucoup
d’argent, mais maintenir une voiture en parfait
état, méme une Porsche, cela a un co(t, il ne
faut pas se leurrer !

Toutes les révisions et tous les travaux ayant
été effectués chez Porsche, cela permet
de constater que les tarifs pratiqués par le
constructeur ne sont pas si élevés que cela.
Hors réparations mécaniques et travaux de
carrosserie, le prix de revient du kilomeétre
s’éleve a 64 centimes, assurance, carbu-
rant, révisions, pneus, amortisseurs et freins
compris. C’est certes un peu plus élevé que
ce que nous avons trouvé sur des études
précédentes, mais ce propriétaire a effectué
beaucoup de travaux comme le remplacement
régulier des pneus, celui des disques de frein
et des amortisseurs ce qui augmente le prix de
revient sur la période, mais permettra a I'ache-
teur de rouler tranquille puisque ces travaux ne
seront pas.a prévoir avant plusieurs dizaines de
milliers de kilométres.

Ce colit se décompose de la fagon suivante :
20 centimes par kilometre de carburant, c’est
le poste qui a le plus augmenté ces dernieres
années, 14 centimes d’assurance, 13 centimes
pour les révisions périodiques, 8 centimes pour
les freins, 6 centimes pour les pneus et 3 centi-
mes pour les amortisseurs.

A cela s’ajoutent les réparations : 16 centimes
pour la réfection moteur, mais il serait plus
exact d’amortir ce colt sur les 238 936 km
parcourus avant I'intervention plutét que sur

83

Fiche technig

Type M64.01

6 cylindres a plat en alu
2 arbres d cames en téte
Entrainés par chaine
Graissage par carer sec
Refroidissement par air
3600 cm3

100 mm x 76,4 mm
11,3:1

250 ch a 6 100 tr/mn
310 Nm d 4 300 tr/mn
Bosch Motronic DME

4 roues motrices

Boite mécanique 6 rapports G64.00
McPherson triangulé
Ressorts hélicoidaux
Barre anti-roulis

Bras semi-tirés

Ressorts hélicoidaux
Barre anti-roulis

4 disques ventilés
298x28 mm a "avant
299x28 mm a I'arriere
Etriers a 4 pistons
Assistance et ABS

Tix 17 a I'avant

9j x 17 a 'arriére
205/50 z¢ 17 a I'avant
255/40 zr 17 a l'arriére
4250x1775x 1310 mm
Voies Av / Ar 1434/1493 mm
Empattement 2272 mm

Réservoir 771

Coffre 881

x 0,36

Poids 1500 kg

Poids/puiss. 6,00 kg/ch

Prix neuf (1993) 74 600 € hors options
Production 911 exemplaires

Moteur

Cylindrée

Al x course
Taux de comp.
Puissance
Couple
Alimentation
Transmission

Train avant
Train arriére

Freins

Jantes
Pneus

Dim. (Lx1xh)

la période étudiée ce qui raméne ce colt a
4 centimes du kilometre. Pour le reste, le colt
est de 62 centimes du kilométre, mais il est la
aussi tres facile de réduire ce poste en réalisant
de petites interventions soi-méme, le proprié-
taire confiant méme a Porsche le soin de
remplacer... les balais d’essuie-glace. En tout
cas, Vvoici une auto qui, non contente d’avoir
été entretenue avec un soin tout particulier
a carrément été maintenue a niveau comme
I'aurait été une voiture achetée neuve par son
propriétaire !
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